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Le présent travail tente de prévoir la demande de transport de marchandises à travers les Alpes à
long terme. La première partie de ce travail rappelle les fondements des fonctions de demande de
transport de marchandises à long terme. Elle insiste sur le rôle de l’activité économique comme
principal déterminant de la demande de transport de marchandises à long terme en introduisant le
concept de couplage appliqué au transport de marchandises. La seconde partie de ce travail
estime la relation entre la demande de transport de marchandises à travers les Alpes et l’activité
industrielle ou économique italienne. Deux spécifications économétriques sont alternativement
utilisées. Le chapitre trois estime un modèle linéaire en taux de croissance prolongeant la
modélisation quin-quin fret (Gabella-Latreille, 1997). Le chapitre quatre utilise un modèle à
correction d’erreur en suivant la méthode d’Engle et Granger (1987) en raison de la
co-intégration des séries temporelles étudiées. Il ressort de ce travail que les résultats des deux
estimations économétriques proposées sont globalement cohérents. Dans la troisième partie, les
résultats de ces estimations sont combinés en suivant une idée proposée par Bates et Granger
(1969) pour prévoir la demande de transport de marchandises à travers les Alpes. La sensibilité
de la demande de transport à travers les Alpes estimée par le présent travail est inférieure à la
sensibilité estimée par de précédents modèles de prévision de la demande de transport à travers
les Alpes. Les précédents modèles de prévision utilisent des techniques économétriques
standards pour estimer une relation log-linéaire. Ces modèles ont de fortes chances d'être des
régressions fallacieuses (Granger et Newbold, 1974). Ce travail montre par exemple que
l’utilisation du modèle log-linéraire plutôt que celle de modèles économétriques plus
sophistiqués pour estimer la relation entre la demande de transport transalpin et l’activité
industrielle conduit à surestimer la demande de transport de marchandises d’environ vingt
pour-cent.

Mot-clés : demande de transport de marchandises, Alpes, France, Italie, couplage,
découplage, économétrie des sériées temporelles, co-intégration, prévision.





Forecasting freight transport demand in the long term or the econometric estimates of the
coupling transport / economy: the case of Alpine crossings

The current research aims to produce long-term forecasts of freight transport demand across
the Alps. A first part introduces the literature related to forecast freight transport demand in the
long-term. It highlights the role of economic activity as a main determinant of freight transport
demand. Then, this issue is discussed using the concept of coupling for freight transport. The
second part estimates the relationship between freight transport demand across the Alps and
Italian industrial activity. We apply two alternative econometric specifications, a model in rate of
growth following quin-quin fret models (Gabella-Latreille, 1997) and an error-correction model
following Engel and Granger (1987) procedure in reason of the co-integrated nature of
time-series. It shows that the model in rate of growth and the error-correction model results are
globally coherent. In a third part, these estimates are combined following an idea purposed by
Bates and Granger (1969) in order to produce long-term forecasts of freight transport demand
across the Alps. It suggests that these estimates differ from those obtained by previous models.
One can observe that previous models generally estimate log-linear models using standard
econometric tools in spite of a high risk of being spurious regressions (Granger and Newbold,
1974). More precisely, this research assumes that the estimation of standard models, rather than
more advanced techniques, is likely to produce an over-estimation of traffic forecasts of twenty
percent.

Keywords: freight transport demand, Alps, France, Italy, coupling, decoupling, time series
econometrics, co-integration, forecasting.
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The research on the demand for passenger and freight transportation has been
motivated by an interest in estimating key parameters of the users of various
transportation modes (e. g., their elasticities with respect to modal attributes
such as price or service time) and their value of travel time 1 (Winston, 1985,
p.69).
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The fluctuations of the daily closing prices of the Dow-Jones rail and industrial
averages afford a composite index of all the hopes, disappointments, and
knowledge of everyone who knows anything of financial matters, and for that
reason the effects of coming events (excluding acts of Gods) are always properly
discounted in their movements. The averages quickly appraise such calamities as
fires and earthquakes 3 (Rhea, 2002, p.19).













La table-ronde s’est plu […] à mettre en garde les chercheurs contre la tentation
d’utiliser des modèles à élasticité constante pour caractériser les relations entre
la croissance économique et la croissance des transports. Le monde de
transports est en effet un univers à élasticité variable : les relations entre la
mobilité et le PIB ne sont pas constantes, mais au contraire variables et, en outre,
elles peuvent être sujettes à inflexion politique (CEMT, 2002, p.197).























L’addition des tonnes-kilomètres est tout aussi sujette à caution que l’addition de
pommes et de poires. L’analyse de l’évolution des tonnes-kilomètres dans le
temps, la comparaison des tonnes-kilomètres des différents modes ou la mise en
rapport de la production des transports exprimée en ces termes avec le
développement économique n’a donc aucun sens et ne peut, au mieux, qu’induire
en erreur (Prud’homme, 2002, p.88).















































Il ne s’agit plus dès lors de projeter comment la croissance économique
détermine la demande de transport, mais d’analyser comment l’évolution de la
demande de transport peut tendre vers un niveau et une structure
pré-déterminés, de façon compatible avec la croissance économique et
démographique. La notion même d’élasticité de la demande de transport au PIB
est alors remise en cause, sauf à considérer l’élasticité comme un ratio a
posteriori entre deux taux de croissance largement « découplés » (Château et
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Morcheoine, 2001, p.121).

We find it very curious that whereas virtually every textbook on econometric
methodology contains explicit warnings of the dangers of autocorrelated errors,
this phenomenon crops up so frequently in well respected works 11 (Granger et
Newbold, 1974, p.111).































































































































Examinée sur une période de temps suffisamment longue, et sur un éventail
suffisamment large de relations bilatérales en Europe, [l’évolution des relations
commerciales et des échanges physiques entre deux pays] montre quatre phases
principales : une quasi-stagnation à un niveau faible, lorsque les pays échangent
peu, puis une accélération sur plusieurs années lorsque les relations
commerciales amorcent leur développement, suivie d’une décélération
progressive quand ces relations deviennent matures, enfin revenir à une quasi
stabilité à un niveau élevé lorsque les deux pays connaissent des conditions
économiques voisines (Château et Morcheoine, 2001, p.121).

Pour la région alpine, il est clair que l’évolution du trafic transalpin de



marchandises est très fortement liée à l’évolution des relations bilatérales de
l’Italie avec les autres pays européens : il semble donc que les fortes croissances
de ces trafics observées dans les deux décennies passées soient à mettre au
compte de la montée en puissance de ces relations […] (Château et Morcheoine,
2001, p.121).

La conséquence devrait en être une décroissance progressive de l’élasticité de
ces trafics à la croissance économique, en contradiction avec l’hypothèse
méthodologique sous-jacente aux projections d’une élasticité constante […]
(Château et Morcheoine, 2001, p.121).





































































[…] Nous avons orienté les recherches économétriques vers des fonctions à
élasticités variables. Il nous donc faut préciser que les élasticités du transport
international à la croissance industrielle sont élevées parce que la pente de la
droite et l’ordonnée à l’origine sont significativement supérieures à zéro.
L’utilisation de ces élasticités pour construire les scénarios d’évolution des

échanges de fret conduit à des résultats explosifs, non conformes à ce qui se
serait supposé se produire si l’on considérait une période temporelle plus longue
(par exemple depuis le début de la décennie 1970). Ainsi les échanges entre
l’Italie et l’Espagne qui explosent littéralement au détriment des pays tels que la
France ou l’Allemagne qui sont pourtant aujourd’hui des partenaires privilégiés
de l’Italie. On ne peut raisonnablement projeter les échanges des pays
européens à partir des relations explicatives (et donc des élasticités) construites
sur la période 1984-1992. Dans le cas contraire, on ferait l’hypothèse sous-jacente
que l’impact à long terme de la modification de la donne commerciale
européenne se prolongerait avec la même intensité à un horizon de long terme
(LET, 1997b, p.21).
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