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« Dès qu’on l’a reconnue, l’interprétation individualiste qui ne concentre son
attention que sur les micro-unités privées supposées indépendantes est sapée
dans ses fondements. Le produit marginal social peut être désormais supérieur
ou inférieur aux produits marginaux privés. (...) Tout observateur le sait bien : la
comparaison des coûts privés et des coûts sociaux est indispensable à la
solution de maints problèmes d’une brûlante actualité. (...) Pourra-t-on jamais
évaluer tous ces éléments, les mettre en comptes privés ou publics, les organiser
pour qu’un peu de raison s’infiltre dans notre vie collective ? » (PERROUX, 1968) 3 .

















« Deux marchandises étant données sur un marché, la satisfaction maxima des
besoins , ou la maximum d’utilité effective, a lieu, pour chaque porteur, lorsque le
rapport des intensités des derniers besoins satisfaits, ou le rapport des raretés
(utilités marginales), est égal au prix. Tant que cette égalité n’est pas atteinte, il y
a avantage pour l’échangeur à vendre de la marchandise dont la rareté est plus
petite que le produit de son prix par la rareté de l’autre pour acheter de cette
autre marchandise dont la rareté est plus grande que le produit de son prix par la
rareté de la première. »



« Nous dirons que les membres d’une collectivité jouissent, dans une certaine
position, du maximum d’ophélimité, quand il est impossible de trouver un moyen
de s’éloigner très peu de cette position, de telle sorte que l’ophélimité dont jouit
chacun des individus de cette collectivité augmente ou diminue. C’est-à-dire que
tout petit déplacement à partir de cette position a nécessairement pour effet
d’augmenter l’ophélimité dont jouissent certains individus, et de diminuer celle
dont jouissent d’autres : d’être agréable aux uns, désagréable aux autres ».
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« Notre démonstration... du principe de libre concurrence repose, comme sur une
première base, sur l’appréciation de l’utilité des services et des produits par le
consommateur. Elle suppose donc une distinction fondamentale entre les
besoins individuels, ou l’utilité privée, que le consommateur est apte à apprécier,
et les besoins sociaux, ou l’utilité publique, qui s’apprécie d’une tout autre
manière. Donc le principe de la libre concurrence, applicable à la production de
choses d’intérêt privé, ne l’est plus pour des choses d’intérêt public ». (...) « Notre
démonstration..., en mettant en évidence la question de l’utilité, laisse
entièrement de coté la question de justice ; car elle se borne à faire sortir une
certaine distribution des produits d’une certaine répartition des services, et la
question de cette répartition reste entière 25 »
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« La théorie statique de l’équilibre n’est donc qu’une introduction aux études
économiques ; et même à peine une introduction à l’étude de l’évolution et du
développement des industries qui manifestent une tendance aux rendements
croissants. Ses limites sont si rarement aperçues, particulièrement par ceux qui
les abordent d’un point de vue abstrait, qu’il est dangereux de lui donner une
forme trop précise 35 ».



















































« On a d’une part, une communauté d’émetteurs dont la participation à l’émission
globale varie selon le groupe d’appartenance et, d’autre part, un ensemble de
victimes dont l’atteinte par les émissions varie selon le groupe d’appartenance.
Face à cette imbrication des effets, le principe pollueur/payeur aussi juste qu’il
puisse paraître doit inévitablement faillir car, dans peu de cas seulement (...), il
est possible d’établir un lien causal entre l’émission et le dommage ».
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« Retour donc à la nature ! Cela signifie : au contrat exclusivement social, ajouter
la passation d’un contrat naturel de symbiose et de réciprocité où notre rapport
aux choses laisserait maîtrise et possession pour l’écoute admirative... Le droit
de maîtrise et de propriété se réduit au parasitisme. Au contraire, le droit de
symbiose se défini par réciprocité : autant la nature donne à l’homme, autant
celui-ci doit rendre à celle-là, devenue sujet de droit 101 » (SERRE, 1990).
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1/ « un tout n’est pas identique à la somme des parties, il est quelque chose
d’autre dont les propriétés diffèrent de celles que présentent les parties dont il
est composé. (...) En s’agrégeant, en se pénétrant, en se fusionnant, les âmes
individuelles donnent naissance à un être, psychique si l’on veut, mais qui
constitue une individualité psychique d’un genre nouveau. » 171 2/ « Est fait social
toute manière de faire susceptible de d’exercer sur l’individu une contrainte
extérieure. »















































































































































« It is quite clear that the spatial decentralisation of metropolitain regions has
been stimulated by cheap oil, public investment in radial road networks, and
public subsidy of suburban housing construction. (...) Do we realy want to
encourage further geographic decentralization of urban regions by pursuing a
policy of cheap oil, only to find that we have constructed an urban built
environment that is highly durable but cannot readily adapt to a post-fossil fuel
area ? Isn’t energy conservation now an investment in migrating, although
probably not avoiding, urban and other social tensions in the decades to come ?
(...) A reason for promoting immediate conservation of fossil fuels is to give
humanity more time to construct the social institutions and cultural values that
would be compatible with a post-fossil fuel technology, thereby mitigating the
social dislocations and conflicts that will inevitably accompany that technological
transformation ».

« Explicable par l’élévation du niveau de vie, la généralisation de la motorisation
des ménages a eu des conséquences profondes sur l’évolution des structures
urbaines -tracés de voirie, périurbanisation pavillonnaire diffuse, dispersion
périphérique des activités industrielles, commerciales et tertiaires, offre de
stationnement abondante et gratuite-(...). Pour indirecte qu’elle soit, cette
conséquence de l’amélioration du niveau de vie de la population n’en a pas
moins eu des effets aussi négatifs sur la compétitivité du transport public que les
progrès de la motorisation et la baisse du prix des carburants (...). Cette évolution
morpho-structurale insensible et progressive des villes pose le problème de
l’inadéquation réciproque de la ville et de son réseau de transport public (...).Si
les politiques d’aménagement urbain mises en oeuvre depuis plus d’une
vingtaine d’années devaient se poursuivre, elles pourraient se révéler le facteur
de marginalisation majeur du transport public lors de la prochaine décennie dans
les villes de province françaises. 376 »
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« Ca s’appelle Placentia Lakes. Et bien sûr, il n’y a pas de lac. Seulement un
océan de maisons identiques, peintes de couleur uniforme et entourées d’un mur
d’enceinte. Pour accéder aux villas surveillées par des caméras de télévision, il
faudra se présenter à des postes de garde bardés de grilles coulissantes. Les
gens qui habitent dans cette lointaine banlieue au sud de Los Angeles ne sont
pas des délinquants. Seulement des citoyens qui ont choisi de vivre prisonniers
de leurs propres règles. Placentia Lakes est un CID (Common Interest
Developpement), c’est-à-dire un ensemble résidentiel âprement géré et surveillé
par la copropriété. Ces îlots de rigueur, ces plaques urbaines, pareilles à des
principautés, sclérosent et stérilisent lentement l’Amérique. « En l’an 2000,
rapporte Evan Mac Kenzie, professeur de sciences politiques à Chicago et auteur
de « Privatopia », ouvrage de référence sur le sujet, 30% des Américains vivront
rassemblés, regroupés dans des CID. Cela veut dire que le pays sera segmenté,
spatialement découpé en propriétés privées édictant leurs propres lois (...) ».



















« Il ne faut pas avoir peur de la démocratie. Par principe. mais aussi, parce que la
démonstration a été le plus souvent faite -dans les villes italiennes, à Genève, à
Grenoble,- que la consultation des électeurs constituait le contrepoids le plus
puissant à l’extension de la congestion automobile. Il faut soutenir l’extension de
la pratique du référendum d’initiative local : quand il s’agit de la gestion de la vie
de tous les jours, l’arbitrage des électeurs se révèle plus efficace que les débats
d’experts ».
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« Downs (1992, 136 439 ) states, « long average commuting trips in general, and
traffic congestion in particular, both increase the emissions discharged into the
atmosphere. »Thus, once a pricing mechanism designed to reduce congestion is
implemented, a drop in traffic jam will lead directly to reductions in energy
consumption and air pollution. But extrapolating from the expanding supply of
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new infrastructure, Newman and Kenworthy have claimed just the opposite, that
freely flowing traffic induces more vehicles-kilometres of travel, leading to more
fuel consumption, and more auto emissions. « They demonstrate that road
expansion and development will reduce congestion and promote « fuel-efficient
traffic ». But new urban road infrastructure is also likely to increase total traffic
volumes, the average distances of auto trips, total fuel consumption, and total
auto emissions. They conclued that there is a fundamental trade-off between fuel
efficient traffic and « fuel-efficient cities » (Newman and Kenworthy, 1988 440 ) »
(...) « While traffic will flow more smoothy, the roads will fill with more vehicle
travel in total, and the air will fill with more harmful emissions. For exemple,
Smith (1992 441 ) has found that Singapore’s congestion pricing policy has failed
to stop the growth of either vehicle ownership or total traffic volume. (...)





































































































« L’état ne peut pas et ne doit pas tout réguler. Une politique des transports
conduite dans un esprit démocratique doit en ce sens reposer sur la
responsabilité propre de chaque citoyen de notre pays. (...) La politique des
transports allemande s’est limitée dans le passé à des investissements publics,
non accompagnés de prix en accord avec le marché. Le Bund et les Länder ne
peuvent plus financer le nombre important de projets attendus, sans augmenter
encore l’endettement des budgets publics. (...) A ce propos, il est aujourd’hui
clair pour moi que la circulation routière doit devenir plus chère ».
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