












Tout d’abord l’auteur prie de l’excuser pour le style d'écriture, les formulations simples (ou
lourdes ?) impliquées. Le français n’est pas sa langue maternelle et le manque de bonne
connaissance de celle-ci ne lui permettait pas d'utiliser toute la richesse de cette langue. Mais ce
qui est plus important (dans ce cas) c’est de faire comprendre au lecteur le sens du travail, la
signification de la pensée.
“ - Pourquoi vous êtes en retard sur votre lieu de travail ? - J’ai acheté une
voiture. - Donc, vous devriez même arriver en avance. - Mais le garage se trouve
hors de ville ! ” Anecdote
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“ Le service de presse du Ministère déclare “ l’altération considérable ” des
indices économiques du développement de l’Ukraine pendant les années de
l’indépendance, publiées dans un appel du Conseil Suprême du 16 juillet (1999)
aux organisations internationales, à l’opinion publique de l’Europe et au monde.
Pendant les dernières sept années le volume du produit intérieur brut (PIB) a
diminué de 55 % et non de deux tiers, la production industrielle de 49 % et non de
trois quarts, la production agricole de 40 % et non plus de la moitié. Les revenus
monétaires réels de la population ont été divisés par 3,4 fois et non par 8 fois. Si
on prend en considération le changement du pouvoir monétaire d’achat en 1998
par rapport à 1991 (avec le déficit total), on peut constater que la baisse est bien
moindre. Dans l’appel, il est mentionné que 41 % de la population se trouve à un
niveau inférieur au seuil de pauvreté.11 En réalité seulement 28,5 % de la
population se trouve en deçà de ce niveau. Dans l’appel il est indiqué que le
dépassement de la mortalité sur la natalité a commencé à partir dès le début des
réformes, alors que cette tendance a débuté en 1991. La natalité a diminué depuis
1984 et la mortalité a augmenté encore plus tôt - du début des années 70. Il faut
remarquer que dans les dernières années on observe une certaine atténuation de
la situation. Ainsi, la mortalité de la population pour 1000 habitants est passée de
15,2 en 1996 à 14,9 en 1997 et à 14,3 en 1998. On observe aussi la diminution de
la mortalité des enfants : en 1996 - 14,3 pour 1000 nouveau-nés, en 1997 - 14,0, et
en 1998 - 12,8, ce qui correspond à un niveau de 1990. ” 12 Les chiffres sont
impressionnants !



12































































































38

39

“ Les autorités locales disposent d’un pouvoir de réglementation important, à
travers le pouvoir de police, leur permettant de gérer la circulation sur la voirie
locale. Or, on sait que les transports en commun de surface souffrent de la
congestion et des aléas de la circulation en général, qui leur imposent une
vitesse commerciale obérant leur exploitation. Il y a donc des gains potentiels de
productivité externe à réaliser en garantissant aux autobus, en particulier, un
déclenchement prioritaire des feux tricolores et, surtout, des voies réservées. Les
lignes en site propre sont en effet beaucoup plus productives et offrent un
meilleur service à l’usager qui les emprunte donc plus volontiers. Cela peut avoir
un effet “ boucle de neige ”, améliorant grandement les conditions de circulation
pour tous les usagers de la voirie et donc la qualité de la vie dans les
agglomérations (moins de pollution, moins de bruit, moins d’espace utilisé pour
déplacer la même quantité de voyageurs). ” 38 “ Bien entendu, cette politique de
nouvelle répartition de la voirie qui est dans la main des élus locaux doit être à la
fois incitative et dissuasive. Elle doit donc comprendre un contrôle de la
circulation de transit, qui doit être déviée, voire découragée. La politique de
stationnement doit en outre être cohérente avec la politique de déplacements
(parcs relais, modulation des tarifs de stationnement en centre-ville, possibilité
d’une taxation du stationnement professionnel,…). Le tout doit être complété par
une politique d’urbanisme visant à la maîtrise de l’étalement urbain, tâche difficile
compte tenu du manque d’outils réglementaires appropriés. Cela passe
notamment par la revitalisation des centres-villes. ” 39
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“ Si l’on traduisait cet objectif de report modal par une politique destinée à en
finir avec la “ voiture facile ”, on manquerait le principal : toute restriction dans
l’usage de la voiture doit évidement être plus que compensée par les modes
alternatifs. En conséquence, on voit mal comment on pourrait réussir une
politique de report modal sans offrir une alternative à la bonne hauteur,
c’est-à-dire lourde. Prenons garde à l’insuffisance de compensation, qui
dégraderait certes les conditions d’usage de la voiture, mais dégraderait aussi les
conditions de développement urbain. Sans oublier que si les conditions qui
seront faites à l’urbanisation périphérique - souvent en dehors des périmètres de
transports urbains - reste celles d’aujourd’hui, il n’y aura rien à attendre, car le
permis de construire demeurera le stimulateur le plus actif de l’usage du permis
de conduire, et la balance des modes continuera de pencher du côté de la
voiture. ” 42



“ FRANCE : Offrir à l’usager le libre choix du mode de transport (Grenoble, Lyon,
Montpellier) ; GRANDE BRETAGNE : Déréglementation des transports urbains
(Cardiff, Liverpool) ; ITALIE : Interdiction d’accès en voiture au centre-ville
(Bologne, Milan) ; NORVEGE : Péage urbain (Oslo) ; SUISSE : Maîtrise de la
voiture et promotion des transports collectifs (Berne, Zurich) ”.















UV = hV + #CV + #TV UTC = hTC + #CTC + #TTC,

Ui = #Ci + #Ti ,



Uj = #Cj + #Tj ,

Uj = hj + #Cj + #Tj ,



Ui = hi + #Ci ,

Uj = hj + #Cj + #Tj ,
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“ Tout travail de modélisation doit reposer sur une analyse approfondie… Le
modèle de prévision lui-même devra impérativement avoir une vertu explicative. ”
69
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