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INTRODUCTION

Dana l'S&valution de l'analyse thEarigus da l'Sconomia, les ktrans-
poxis &taient considérds comms uné donnéds do systéme, 1'Gconomie =pa-—
tiale &tait danws cette analyse et, dans la meilisur des cas, en marge
da lia pensde.

Ce n'est qu'dl partir d"une &poque récente que les traneports firent
1'obhijet d'une analyse approfondie et ind&pendante, lorsgus W. Ioard
introdulsit la notion de “tranapart input™ (1}, A partir dea annfes 40,
l'analyse Sconomique des transports prit gon amplesur et son indépendance

Pans ¢ea &tudea approfondies de l'dconomie spatlale, on volt guoe
lam effeta soclonx, politigues et oculturaelg dea transports dana le
procesaus du développement sont restés en marge de l'analyse &conomicqua,
bign que, dans 1'dtude du développoment #concmigque laurs effets a'im-
posant eur le réalics de fagar non nEgligeahla. ]

Lea &cconomistes américains prirent l'initiative d'abordar ce sujet,
sana doute du fait que l'espace amfricailn repr#ésente un champ 4'axpé-
rian&n i&8al ponr &tndier les effets des transportR aux niveaux aocial,
politique et culturel. Cependant ces Studes restaient trds limitatives,
car au niwvaeau soclal, alles aa Lornalant A déEnontrer les sffets dea
transports sur la formation dee groupes fe populatlon, le niveau de vie,
et la concentration urbaine (2).

{1) D. L'huilliar - Le oofit de tranaport = Paris - 1965, voir auaai
C. Ponmard - Histoire des thfories Eccnomiques spatiales - Paris -
1558

{2) H.L; Falr and E.W. Williamms - Economles ¢f transport - Kew-¥York -
1950, volr &galement Lord Beveridge — Full employment in a free
soclety - 1%4h, J. Byres — Qualgues aspecta du contrfle de la loos-
lizatlion de l'induatrie - Revus des scclétée Sconomigquas = Dec, 1940
clté par D. L'huillier — idam —



Au niveau politique 1'&tude des affete des tranampcrts me limitait
au niwvean de l'unité politigque comme une denn#e du aystéme, sana prendre
en coneldbration la rSle des transports dana l'apparition de la nEoge-
eité de cetta unltf (1), RARu nilvean culturel, ses effets n'étailent guare
gtudlag.

Dane cetta racherche, noua avona eaaayd d'&tudiar les effets des
tranaporte an principe dans ces trole dcmaines.

La choilx d'un lisua g&ographique s= fit en fonction de catte &tude.
Il convient de sawvoir que deux facteurs primordjaux détermindrent la
relation entre le sujaet &e notre &tuda et 1l'abjat qua nous sochaltons
traitar : k

1} L'importance da la poeltion atratigigue de ce liou par rappart
au cammerce internaticnal dapuis lL'#fvall de l'histoire,

2) 1'&tendoe epatiale da oa lieu sur laguasl 11 n'y a gudre d'ch-

ataclea naturala.

On pent cependant ajouter gue notre cdonnaisgance particulidra aux
niveaux dccncmicque, politigus, socilal st culturel a détermin8d d4d'une

certaine fagon ce cholx.

Cetta Standoe géographigua allant de 1'Océan Atlantigue Jusqu'au
Golfe Arabe conetitues le monde araba dont la auperficie aat 4'shviron
11.046,831 km2 et dont la population est de préa de 120,172,000 habi-
tants (2} .

nllexi{sfence de La céglon arabe et avard foed un produdil de EVRLs-
foixe” (3], cela szt vral, maiz dans toutes les Studes hiatoriques,
tlestorico-Sconomiquens, histerico-politigues, hiatorico-culturalles, 11

'{1) F. Perroux - La coexistence pacifigue - Paris - 1958

(2) Abdel Ushele Al-ETali - L'encyclop&dia politigue — Beyrouth - 1574 -
p. bB22

{3) H. Wainetock - Le mouvenent révoluticnnalre arabe - Paris - 1970 -
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3.

nfr a aucune étuds consacrie aox effabz demp transpored aor la formation

da o8 monds.

Lorsque 1'on ¢dit "monds arakbe", cela lmpligue one notion tout=3-
Falt différents qua lorequ'on tralte du monde ocoldantal ou suropden. Le
monde arake ccntisnt “un gioupe de population d'ascendexce axzbe ou uiﬁ-
bidE corgolinds€ pot wre dEnde de Laails semblabled of apniowd pas
prg League Aistoixe vdeue em comrun® [1], ot auapi par una langoas com-
myna, antrament dit, une formaticno ethnigue. Ce n'eat d'alllsyrs pas
1a meul point gui différencis le monde arabe dea autrea mondas, C'est
auxsi la produit d'un procamsus Sconomicue tréis distinct dang lequal
surgit ot ='aszt diévelcppis vme formation naticnale.

Il oonvient de remarquer gque cette foxmation nm coOporte audun EE0S
racis]l ol religdeux. La silgqnificetion du mok araba Puk caractirlséa
par les polnte sulvante 1

1) La plgnification de ce mot changea zu coura de l'histoira. Ca
mot Stailt cconu par les groupea vololnos du groupe dit eralss ponr désigoer
lea habitanta du ddmert compria entre la Byrie et 1'irek actuals. Cs
groupe dtait connu par les luttes qu'il menalt pour conderver son Indé-
pendarce par rTapport aux premiars smpiras historigques en Irak et an
Egypte. AJnml 11 fut citd, poor la pramidra fols, dans les textes da
Neram—5in, rol ncadlso qul vicut mntre les annfims 2270 oi 2223 av.

J.C. (2). Cokta aiynification donnéa au mot arpba &talt la méme dans
l'onplira aseyrien (3).

{l] N. Welnstock = idem — p. 5

{2) A. dwad - L"hiatoire des arabes avant 1'Ialam - vol. 1 - Bagdad -
1968 - p. 573

{3) Mergoliouth - The relatlon betwoen araba and lgraelitesa priorx the
riee of Imlan - The julabh encyclopedia - New~York — 1302, J. Weles

Wuerbrin — Mew-¥ork - 19332 — p. 1E



1.

Dane ces textes,; le mot arabe h'a auoun senp racial, car danm le
désesrt Aitud entre l'Irak et la Syrie vécurent plualeurs tribua ditas
arates. Chague tribu se conaid®rait comme una raca. Par allleurs, cette
Signlfication nfavalt aucun qend ralldglaux, ¢ar chagus tribu posaddalt
ga zaliglon ot pon dleu.

2) Cas textss mentionnent l'sxiatence des xols das arabeae. Noua
en ddduisons que oe groupe poesddalt une cartaine ptructure politique
at poaiale, '

3) Plup tard, % partir des babyloniena, un mct apparalt 118 avec
le mot arabe, 11 s'agit de "matu" gul signifie terre ou patrie. Cela
impligue qu's partir de cette Spogque ce groupe &tait gonnu par un lieu
giographique bien ddtermin& (1).

4) A partir des anndew 555-538 av. J.C., le coeur de la PEninsuls
Arabe devisnt Sgalement, st pour la premidre fois, une patrle pour les
arabes, car juaqu'alors 11 ne fut jamais conguiz par las esiplres vol=
aing (2} .

5) Les civilization= de la MEszopotamls st de la Vallée du Kil entre-
tenalent de sclides relations avec le reate du aud de la Féninaule Arabe.
Cependant les habitanta des ré&gions situfes au aud da la Péninsule ne lae
ont jamals mentiomnée en tant gu'arabes. Ces habitants &tajent ¢conms par
ls nom de leur tribu ou d= leur &tat : HEmier, Seba, Ma'ina, atc, ou
Bien par le nom de leur ville, oocmme c’&talt la cag pour Delmun, MEAins,
eto.,

&) Lma géographesa classiques qul manticnndrent tcute la Péninzule
Arabe en plus de la Syrie, du Sinal, Au Liban ot une partie de ]1'Irak
comne patrie dea arabesa, Alatinguaient nettement trols parties.

i1} D.J. Wiseman - Chronicles cof Chaldean Xings - Londonm - 13956
{2) Dougharty — Habolnde and Belhazzar - New-Haven - 1929



