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PEEMIER CEAPITRE

LES TRAESPORTS TERRESTREY

1. LES RTAPES TRAMSITOIRES ET LES TRANSPORTE

Chaquae Etape de l'hiastoire de l'humanit& a des caractbriatigues
bien déterminfes, Entre deux &Gtapesa, il ¥ a une piricde da transitlon
dans laquelils les caract@ristiguss de 1'&tape précddente commencent a
diaparalftre st las caractérxristiguea de l1'&tapa auilvante apparalssent.
Dana cette &tape intermddiaire, le développamant des transportsa Jous
on r&ls important dans 1'8velution des caractéristigues da 1'Stape
aulvante de 1l'histolrs d'une soclits.

Ia zooidtd arabe noua fournit un exemple frappant de porte gue,
1l'évolution das transports terrestres chaz les arnbea p'est manifaatéae
par la lialson existant entre cette &volution et la tranaitlcon de
la vie dconomique et mocliale d4e la PAningule Arahsg.

1) A 1'intErienr de la PEpinpule Arahe 1'Gyolution des transaports
tarregtras fut 1i&a, tout d'abord; 34 la trensiticn de l1a vie de chasse
d lu vie de piturage. La nécegalts de e diplacer pour pratlguer la
chasae provogua la création d'un mode embryonnaire de transport, un
petit réseau de transport, utilisant le mode le plua El&mentairs qui
eat la transport A doa d'horme ou porbagea.

Durant lL'&tape ol les armbes pratiquirent cette activité et oti-
ligfrant zaa patits réseaux embryonnaires de tranaport, 1lls décoovri-
rant lg poselbilli® de domeztlgquer les anlmauk.

i} La dommstication des znimaux fut Bgalement un motlf pour
dfvelopper-ie résasu embryonralre des transports par le bescin de
rachearcher de nowvesux piturages.



3) Pendant laurgz déplacements, a la recherche de pfturages, ils
découvrirent des terrea fertilea aur lesgquelles, afin d'assurer la
nourriturs deg animanx, ils pratiqulrant 1'agriculture.

La wie agricola lmpligua la rechexche de terres fertlles. L'attrait
de ces terred fertiles tiralt une ocu deux famillas hors du groupe. Les
relations hunainee exietant entra ceg famllles et le reste du groupe
n3cegalta 1l'existenca de moyens de comuuepnlsstion. Igl e trouve ]'cri-
‘gine des réseaux les plus Zvolnds existant & 1'intdrieur da la Péninsule

Arabe.
Cettea relation peut p'exprimer de li fagon sulvante :

stada de dfveloppement des tranaport®—ptransition..gpautre stade
plus deéveloppé den trangports.

C'eat pourguol l'#volution des tranaports A 1'intérisur de la
Péninsule Arabe #tait & la fola le résultat de la trangitlon da la
vie &conomlco-goeiale dee Arabea et un facteur qul Ffavoriga cette

tranaiticn.

2. LA BSLATION ENTRE LES VOIES DE TRANSPORT TERRESTRES ET LES
EMIGRATIONS

Il s=t agaezx difficila de déterminear, depuls lforigine, de fa-
gon précise, l'exiatence des voieg da transport tarrestrad, L'&vo-
lution das tranaports fyut  Stroltement 1iEs A 1'&migration des Arabes
vers les r2giona entcurant la Péninewle Arabe. Ces voles 4'&migration
devinrent plug tard les piastes de caravanes.

Cependant nous né pouvone paa donner d'explication 4 1'intenasité
da 1'&migration al nows igonorcons le rdle du dévelcprement des trpng—
ports et la relation d'interdépandance qui exista entre lees deux :

Enlgratich ae—ly tTAREPOIt ————pamlgration
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Cette relation Jjoue un rfle trde important dang 1'explication
non seulement du dévaeloppement ded tranagorts mals auasi pour com-—
prendre l'é&vclution fconmlgue; eociale, politique et culturelle dea
arabes. Elle eat &galement utile pour réspudre les "probl2mes" des
qualqueag anthropologues et historiens qui pour d2terminer l'origine et
la signifigation ded arabes et le rdle gqu'ila joulrent dans les civili-
gatione snclennes n'ont pas pria en coneldération les voles d'émigraticn
gu'ile utlillsdrent pour se déplacer vers les autraz réglons.

A) Les dirsctions des émigrations

Una partis doa divergances gqul existent entre laa anthropologues
proviant de l1'ignoranca der aystémes A'S&migration Elémentmires vUtiliags
par les arabes. Le but de ces &Gmigrations n'#tait pas la estabilisaticn
aur un territoire mais blen davantage la recherche da pAturages plus
fartiles, Bien gqu'elles ae falpaient dans toutes lea directions, slles
s'crientplent le plus souvent Wers le nord de la Pénipsules Armbe. En
cbeervant la Pé&ninsunle Arabe, on peut facllement wolr que la partle la
plua fartile me trouve le long des rives qul bordent les mers &t an nord
dans la région de Hadjed alora gue le coeur de la Féningule sst totzle-—

ment démertigques,

La surpopulation par rapport aux respvurces naturelles engendralt
i'fmigration vers le nord ofi 11 ¥ avalt la pos=ibilit& de trouver des
pAturages aux alentours comme c'&tait le cap dana la région de Nadjead.
Malg cette région est dgalement devenue surpeuplée, «a gqul provogua
l'8migratlon vers 1l'Irak, la 8yrle, la Palastine at L'Bgypte. L pro—
greasion guccessive dea populations caractérigs l'#migration.

La progreasion de 1l'&migraticn n'a pas pris un seul chemin, ni
une seule orientation. Noue wovons gue cette &migraticon Ba faisalt
da toutas lee réglions peupl&es de la Pé&ninaule vers toutea las régilons
gqul étaient moina peupldes, de sorte gu'ill est tout-3-falt poseible
que lag mouvements 4'é&migration se solent orlentée dans toutes les di-
rections ¢dans la régicn aitude entre l= plateau 4'Iran & 1l'est, 1la
montagna du Taurus an nord, la fin de 1'Atlas Saharien ainsi que le
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Cette relation joue un rdls tras important dane l'expiicetion
non senlement du développement dea tranaports mala ausal pour com~
prendre 1 dvolution éconcmique, soclale, pollitique et culturelle den
arapbed, Ella apt Egzlemant utile pour régoudre lee "problimes™ des
quelques anthropologues st historiens gel pour déterminer 1l'origine et
la mignificaticon des arabea =i le rfle gu'lls joudrant dang les civili=-
sations ancienpes n‘unt.paﬂ pris en copnsidération les volaes d'é&migration
qu'ilep utilipdrant pour ee déplacer vers les autres régicna.

A) Lag directione des &nigrations

TCne partie des divergences qui existent sntra les anthropologues

. pravient de l'ignorance des syzitdmes d'&migration &lémentelrms utilisés
par las arebma, L@ bot da cas 8Smigratione n'détait pas la stabillisation
sur un territoire mals blen davantage la recherche de plturages plua
fartilea. Blen gu'ellas me falpaient dans toutes les directiona, =lles
8'ocrientaiant le plus scuvent vers le nord de la P&ningule Arabe. En
pheervant la Pé&nlngule Arabe, on peut fagoilement volr gue la partie la
plus fertile me trouve le long des rives gul bordent les mers et au nord
dana la rdgion de Hadjed alors gque le coeur de la Pé&ninsule aest totale-
mant daasrtlgue.

L& gurpopulation par rapport aux ressonroes naturelleg engendralt
1'émigraticn vers la nord ¢ 11 y avait 1a poseihilité de trouver das
piturages aux alantoore corma c'dtalt la cas dang la réglon de Hadjed.
Mais coette région est Agalement dewvenue surpeuplée, ce gul provogua
1l'Emigration wers 1l'Irak, la Syrie, la Paleatina et 1'Egypte. La pro-—
gregslon succasslive des populationa caractérise )l'Emigraticn.

La progreassion ds l'é&migration n'a pas pris un seul chemin, nil
une Haole orientation. Nous voyona que cette dmigration se faisalt
da touter las rdglons peupléas ds la Péningule vara toutas las réglon=
gul &talent moina peuplées, de sorte qu'il est tout-4-falt poselble
gque les mouvements d'émigration se polent orientéz dans toutea les 4i-
rectlon® dan® la régicn aituks entre le platesn d'"¥Fran A 1'eat, 1a
ﬁuntugne du Taurus au nord, la fin de 1'Atlas Saharien ailnzi gue le
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Grand Atlas Z 1l'cuest, le Plateau 4'Abyssinie et la Plateau des Aszdajer
an Afrigee, au sud, 2inel guae Ie aud de la Paninsule Arabe en Asie.

Les &migrants s'errdtalent ssulement lorsqu'une barri2ra naturelle
empichalt leur progressicn.

Iea granfdes drigrations qui prirent nalzsance au sud de la Pénin-~
gSule Arabe, dés 4000 ana av. J.C. (1), emprunt@rent deux ltinfraires
.dintincts. L'uyn smmenalt vune partle ded Gnlgrapts yveare la Syrie, le
Likan at la Palestine par un chemin allant vere la Péninpule du 3inal,
en contlinpapt vers 1'Eyypte et 1'Afrigue du Nord : c'était le chemin
de l'cuast, par leguel, dée catte Epoque led cananfens gagnadrant la
région dm la-Syrie aingl que la tribu qui 4'ast mAl6e aux populaticna
d'afrique et qui donna naiseance, selon plusieurs chercheurs, aux
Egyptiens da 1'hiatoire (2}.

A l= méme &Spogue, la deuxlime ltinZfraire Gtait utllisd par les
vagues d'émigration qui se dirigeajent vers le noxrd est. On supposa
gque catte wvola &talt paralldle A la cdte est de la Péningula aArabs
at qu'alla aboutigralt 4 la Valléa da la MEzcpotamia.

Len #migrants gul smprontdrant cette voia a'arrftérent enr la
cSta de l'Buphrate, entre les villes actuoelleas da Hit at "Ansh, ofl 11
v avﬁit des pdturages. La stabillisaticon de ces émigrants provogua une
trapgltion vara 1'activit® agriccle par l'irrigation des terrea, Cettm
tranmition vers 1l'sgriculture irriguée nécessita plu=s tard leur pro-
greasion vers les sud de la Mé&scpotamie, 13 oft 1'irrigation &tait plua
faclla., Cette progreasion ae rdalipa en poussant les sumériens at an
pooupant lesur= terred, Ced vagues d'émigration gol =a malanglrent anx

{l) Boulcs Jawad - Les peuples et les civilisations du Proche—Orient -
Mouton & Co = Gravenhage — Paris — 1961 - p. 145

{2) Philip K. Bittl - History of Arabs = London 1936 — p. 10, voir anesi
par le méme auteur - Hisgtory of Syria - London 1951 - p. 120, Boulos
Jawad - Les peuples et leg clvilisations — idem — p. 145, A. Moret -
L'higtoire de 1l'Orient = Parils 1541 - wvol. 1, p. 84,
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sunériens conatitudrent, antre 2371 et 23l6 av. J.C., l'enmpirae acadien
(I

Alngl de cette caractéristicqus résulta la divergancs entre lea
anthropoigguaesa ¢t leas historiens {(2).

B) Les facteura déterminant la directian des Smigrationa

1, Facteurs climetiques et topographiques. Les mouvements les
plua importanta &talent conditicnnéa par la tapographie de la P&ninsuls.
- Etant donné& que la coeur de la PAninsule &talt dsertique, 11 &talt trés
difficile de le parcocurir, par contre les conditiona A'&tablissement ou
dn passage dana les vallées situdes entre lem ochalneas de montagnes A
1'sat, au aud, ou paralldles & la rive du Golfs'Araha 2 1l'est, &tmient
plus faclles. Ces condltionas topographiques nriantﬂient généralement laa
grandae vaguae 4d'énlgration varg le nord, Alssi, 11 nous est poasibla
de déterminer les roglong qul sublrent las plue lmportants mouvementa
de population. Selon ced facteurs (volr carts no 1), nous voyons comment
laa voies terrestres se déterminajent, tant gue cea voles &talant les
cheming d'émlyration, Cesm voles sa lowaligajent dang la =one indigués’

Bur la carte no 1.

2. Laa moyens technigues. Il a'agii des moyens de tranaport at de
déplagemant. Las mouvemanta Ad'émigration 2taient copditionné€a par le

(1) Philip K. Elttl - Higtory of Arasha - idem - p. 10, volr auagsl
C. DLScnard Woolley — The Sumarisns - Oxford 1929 - p, 5 & 6, Ahmed
Scngaet - Lea arakbes at les julfs dans 1'histolre - Bagdad - 1972 -
p. 67-70, Bouloa Jwad — idem =~ p. 98, L. Delaporte - Lé Proche-Orlent
aslaticue - p. £7.

{2) Voo Kremer pense qua l'orlgine de tous lea afmites ¥y compris les
Arabmsa ast Babylone, volr son livrie ~ Semltlsche culturen enthlsahnun-
gen aus pflantesn - opnd thiesrreiche — in das ausland - Bd. IV,
notaea 1 et 2, Ledpzig, ainsl que Guidl danz son livre Della sede
primitiva del popoll memitici = roma 1879 — Harmel — Dia namen der
savegethisras kel dan susedsemithiachan volkern = Lelpzig 1879, tandie
gue A, Sprenger trouve gue l'origine des arabes Atait Nadjad, volr
gon livre Dag leban un die lehre des Mchammad = Berlin 1861 ainsi

gue Sayce dana aon livre - Assyrian crammer - London - 1872, atc
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stade de dévaloppement da la domeatication deg anlmsux. Avant la do-
nestication des chamesayux, lss animaox utllisés comme noyen de d&pla-
cament !tnient-incnpnblen de parcourir des distancea dana des réglions
dégertiques, oe qul obligqea lea &migrante & sulvre Jdes voles parall2las
aux rives des fleuved, ou @& cholplr des voles sn fonctlon de 1l'existencms
des casis. La vallds montagneuse A l'ousst a connu, pour cette ralson,
la chenin le plus Eréquents. Ouant & 1'est, les volag Gtalent paralldles
A la rive ogoldentale dea l'Euphrate.

C) les caractEériatigquea das voles d'énigratlon

Il esat nécaszalre d'expliquar cartaines caractéristiques relativea
& ces voles terrestres avant de parier de leur &volutfon, A savolr que :

1} Les volaa terrestres dea la cOta oriantale de la Péninsule
&taient peut-8tre plus anciennes gus les voles de la cfta situse 2
1'ouest, du fait gqu'ellea suivalent 1la rive crientale gui eat relati-
vament plate et du [alt gue la afcharagas la tcuchalt avant gon'elle
n'atteignae la cfte eet. Alnsl les dmlgraticns se falpalant depuis
cette obte vers l'ouest et la nord avant qu'elles ss famsent depuis la

cdta pussat (1).

2) Capendant les voles terrestrad dea la clfite pltude 4 1l'est Etaient
moing lmportantea gque les volea de la clte cccidentale, car l'accds aux
rives du Golfeirabes 8imit plug facile pour la navigation sur tonte sza
longoeur A4 l'inverge de la rive de la Mer Rcuge. Par allleurs leas points
d'ean dans les terreg #talent plus rares. Par cocntre, sur la c8ta situfe
A l'onest, lea conditions climatigques, dans les vallées, facilitaient
lez voyages du sud vers le nord ou du nord wvers le mud.

{1} Mupsil - Worthern Hegma — New-York = 1924 - p. 308, volr aussl
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3} Les volea da la cdite orientale allaient ssulement Jjusgu'en
Mégzopotamie {(Irmk actuel). Plus haut, la chalne montagneuse représen-—
tait un obetacle naturel. Ainsi ces volea a'orlentalent vers 1'ouest,
au nord de la MEscpotamia, tandis que lea voleg & l'ousat s'&tendaient
jusqu'an Egypta &t ah Afrigue du Rord ofl quelgures vagusa 4'&migration
dtajent arrivhes avant la venue des Phéniciens, car de ca cAtd il n'y
a pas d'obatacle gSographique (1).

Il mzt difficile de conaldfrexr lea voles desa Emigrations du sud
ds la Pninsule Arabe de cgetta &pogue conre voleas de transport, car
1l ne n'agissalt pag de convols sulvant une route blen détsrminde. Il
a'agiesait de la progression de gzoupes de nomades cherchant des pAtu-
raged en duivant plutdt on réseaun constitud de petites voies secondai-
res, en forme da zig-zag, altudea sur mne surface bien délimitée par lea
conditione climetlduesd et topographigues.

Ces #&nmigrants se stabllis2rent peu A peu au nord da la Péningula
en modlifiant lauze actlvitas Goonamigues, «n paEgant de la vie de
pdturage 2 la vle agricole. Ces soclétées agricoles reprépentent
l'embryon de la civilisation préhistorique et antigque du Proche-Orient.
Ellag sont & l'origine des premiires voles smbryothalryed de transport
terrostres par ledquelles wlled r&alisdrant des fchanges commerclaux
aveo les centres clvilizds pa trouvant dmans <as réEglons.

3, LES EFFETE DE LA RELATION EMTGRATION —TRANSPORT EMIGRATION
SUR_LES_PREMIERES CIVILISATIONS HISTORIQUES

Lee annfies =ltufas entre 5000 ot 3500 av, J.C, sont considérfées,
dang 1'higtolire de l'0rient, comme la dernlére &tape préhistorigqua, ozr
vars 3300 av. J.C. s"ouvra, aver l'iovention da 1'Ecriturms, la pEricde
historique de cette rédglon {2).

{l} pP. X. Eitti - L'histoire du Liban - op. cit. p. 140
{2) Voir Boulcg — ap. cit. p. 145
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Au pours de cette &tape, c'eat-d-dire dés 3300 av. J.C., 1'&vo-
lution dans les centres clvlilieds ne s'est pam saulement réalisde an
niveau de l'invention de 1'Ecritu;a. Il eat plue logique de dirae gue
1'invention de l'Ecriture Etalt le résultat d4d'une &volution gul concer-
nait tout le domaine de la vie ot surtout la vie &conomigque gul pro-
vogqua, pour sa part, une gvolution politique caractBrigée par 1 unifi-
cation politigque. Dana lea régiona ol 11 ¥y aut la premidre civiliuatiun,
lag Emigrations joudrent un r8le important dans cette &voluticon,

Pranone en gongldézatlon la releticon 4'lnterdépendance axiptant
entre las Smigratione =t laa trapnsports en tragant, dans l'enzembls des
oette relation, les effetm de 1'une ou de l'autre. Dana 1'Etape tran-
gitionnalla, antra la péricde préhistorigue at histarigue, nous remar-
quona tout d'abord qua les &nlgratlonse provogudrent las effets sul-

vanta :

1} 1 lation gt l'ac ratior

civiligation : les Emigrationa des population2 de la Péninanle Arabe .
varas le nord Joudrent un rdle important en amenant la régien de 1'Crient
dn 1'étape pr&historiguae A i'&tnpe historique car "fa eluvillsation pro-
Lohistoripue, qui sucelde, vens 3500 & ned deux puliuked Endolithigued,
edt, effe aussd, Fe faii des populaillonsd des Pelfas do NiE et de LYEp-
phrate xenowvelles pan des Lnvasions au Emigrations Eiramglres. Pans

L2 contide nilotique, La pilhicde profohistorique coxxedpond, 2a effet,
2 Lo pénétiation, dans le Delia d'Eldments sdmitiques, el au groupemeni
en deux rcyaumes cendtrallisds, L'un dans Le read et Elawtae dams L sad,
des divenses principaudis Locales. Dans La conthis ded dece {louves, le
dgbut de la aivilisation prodohisfornique esd oomsfenlif aux migrailons,
en MEsapotamie, des Asdatigues Swrdxiens el des S¢mifes prd-Acadiens,
au repeuplement do pays aprts Lo eafaptrophe du déluge™ |1}].

(1} Boulos ~ op. cit. - p. 145, volr gussi A. Moret — Histolre de
l'Ooriant - tome 1 - p. B6
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Cette émigraticn conatlitue donc la hase matériells de la ecivilipa=-
tion historlgue de la réglon "aipsf vers 3300 qv. J.C. L'Egypte ei £a
MEsopotamie aniivent s.imuliandment au sewll de L'hisdalxe reconnue” (7).

Flua tard et durant lea diverses pérlodes higtoriques ult&rieures,
les érigraticne représantdrent la source de la majeure partie de la
population des ceantrad cilvilisée. Ces Snigvations provoquédrent, chagua
fois, un développement 2ccnomique et social en raimon de laur axistence
mbme ot du falt de la lialecn existant entre les émigrations et le A&-
veloppament des voles da trﬂnﬁpnft. Ce qul expligqus gu'd partir de
2900 av. J.C., l== &vBnemsntz provogquidrent une &voluticon consid&rable
dsg volae des ifransport maritimss at terrestres dans la région, Leas an-
nfsgg 2900 av. J.C. connurent une nouvelle grande vague Ad'8migration, de
la PEninaule Arabe vers le crolzsant fertile, ce qul provogua tout
d'akord un renouvellement dea populaticons de la régionh 2 1'origipm de
toute la civilisation de cette Spocue (2).

-

2) La crdablon d'apires centres de slviligatlon : lea effets des

Smigrations sur la population ne ga 1imiteient pas au niveay du renou<
vellement de la populaticn des centres de l'anclenna clvilisation. Ces
enigrations &taiant 8galement créatrices d'auires centres, d'autres
populations et acoldtds ¢t enfin d'autres civiliaations qui n'2talent
peut-Etre pas moine importantesa que la civlliiaation da la Vallfe du Hil
ou da la Valléde ds la Hésopotamis car, les Smigrations gqui eurent lleu
dane la Pénineuvla Arabe ne a8'orientalent pas seulement vars las deux
vallfega. Ellas a'cariantalent &yalemant vers la nord dm la Péninsule oft
dea foyers de civilisation ot de= eocliths se comstituadient. Il eat vral
qua dana la zone situfe entre les deux vallfes, lea conditionm &tailent
nclne favorables A l'agriculture, male, pour ces 2migrants, 11 ¥ &talt
plus faclle d'y vivre qua sur leur terre d'crigine.

{1} Bouloa -~ ddem — p. 146
{2y H. Dunand — Byblia grammata - Bayrouth - 1345
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Les soclétfe qul es dbveloppdrent dana le nord de la PBninsula
jouérent un r&le trés important, comme nous lfaxplique Monsieur
C. Hanotaux : "Aq soatin des mains du Cxdafens, une partic s'esit engagie,
2 Javodt qud aandvera £e premier ef gul dwrexa Le plus Longtempd, sodid
L' Egypiien du NIL ou soid Le HZscpolamdfen du Tighre et de L'Epphiate...

1L Bigdt dondt que nd L'une, ni £'autre de ces Zernes fovonisdes
ptawraid Le dernder mot, Za providemce femant en aBserve un Zroda¥me
partencine, desiing 2 disfancer les deux cuties, ed c'Biaii Le plfui pau-
vie, £¢ plus na, Be plos fnstable, don ducalds devand venir prdclsEment
de sa pzovaedd, de so noditd, de som fmsiabilite, JLf s'aglt ... du
roptede. des disents... Efeanant de La fende, Flarxaobo-48mdite” (7).

hax prenlers tamps de laor arrivéa scx la obte ocuest, ils ont
pouaaé leur expansion intensive vers le nord du Negab. Cette axpanaion
8"prientait vera la FPaleatine et le Liban en crfant des villes commer-
gantes telles que Gaza, Ascalon, Ashdod, Mageddo et un sidcle plus tard,’
spoit verms ZEBDD av. J.C. des villes telles gque 5idon et Tyr (Z), qul
davinrent lea grandea concurrentes de Gebsl {Bybloa).

Cas deux effets attelgnirent, au niveau réal, uns carteine homo=
gén&itf mociale, an donnant un type de vile caractérlistigque de cette
région par 1'intAractlion existant entre les sédentalrea et la position
géographlgue, strat@ylque du Frocha-Orient, qul produlsit des effets
fconomligques, polltliguam, accleux et ¢ulturels.

Au niveau Sconomique cas effete 5'intfégralent au développement du
commerca da eorte qu'il fut 1'activité principale de la régicn.

Au nivesu politique, cea affets s'intégralent au développemant de
la tandance unitaires gui se manifestailt spilt par 1l'expanslion militalras

{1 G. Féifigtsdux - Hlstolre de la natisfi &gyptienns ~ Introduction géné- -
rala - Parls 1931 - toma 1 - p. 1lll.

{Z) Abdel Azlze — Une #&tude de 1l'histolre des Balda - Bayrouth - 1974 -
P- 29,
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et la créaticn des empires, scit par l'expraseion idécloglque at
religleusa.

Ay nivean =ociel; nous reamargquons, dana les socift&s dun Proohe-
Orient, la domination de la clasee composfe da commergants et da
marphands {1}.

Blen que cees trola caractéristiques ="imbriquent dans 1'histolre
les unes aux autree de sorte gque l'une ne pe manifests jamals =ana
qua les Aautras sa manifastent Egalemant, 11 est dlfficile de Aistin-
guar, 4 l'aide des nos ressources historigques (bisn que ces rassources
solent trds nombreuses), chagque effet de fagon trBe mpfcifique par
rapport aux autras. Nous allone cependant enﬂéyar de les &tudier Ae

(1] Dang les sourses dé notre recherche, 1l est dlfficils de tronvar
une sxplication appreofondie des caractSristigues du cormerce loin-
tain. Cependant tous lez higtoriena Lndignant indirectement sas
aspacts ce qul expligua la difficulté de cholsir las rédférences
exactes. Nous allons donc choisir quelgques cuvrages parm{ las
plua importants tela que lsa ouvragea de Bouloa, trols tomas -

Las peuples &t lad clvllisationd du Proche—0Orisnt = La Hays at Paris

1961, J.P. Livy - L'Sconthle antigue - Perie - 1969 - Jwad ali -
L'histicire dea arakes - idem - W.F. Albright - The role aof the
cannanigtas in the hiatery of civilization, Studias in the histeory
of cdltore — Mahagha — 1942, Dukgand Rand — La pAnftration des
arabes en Svrie avant 1'Islam — Paris - 1955, Philip XK. Hittl -
Hiatory of the arabs from the earlleat timea to the prasent -
Lemdom - 19546, Xanmeral Albart — PEtra st la Hebatdne — Parlg =
1920 ~ 1930, W.F. Leanand — Trade in the 9ld Babylonlan perlod -
Leiden — 1950, Mohammed Tawflk — Les monuments da Ha'in - Calre -
1951, Albert 5. Eeuar - Homarlo soclety — Hew-York - 1902,

Danial p. Luckenbilll - Anclent records of Rassyria and Babylonia -

Chicago~ 1926, G.A. Covke — A text — Book of semitic inacriptiona —

Oxford - 1303 - Gaorgm A, Barton — The royal Inscriptions of Sumer
and Akkad - Hew Haven - 1924, G. Conteneau — La civilisation
phiinicienne - Parie - 1949, Georyee Roux - Anc¢ient Irag - London -
19684, Samir Amin - Le dfvelcppement infSgal - Les &ditions de
minuit - Parie - 1973.
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fagon individuelle car chacun dea trole aut des conséquences gui me
reflédtdrent sur l'importance du développexent des transdports et lea
trals enaenble avalent, dans le dévelcoppament desi transSports, une
relation d'ihterdépendance.

3) lLaas »ffets écannmiqpan dae énigrationa

Blen entendu; nows ne négligerons paE le rSle ded donnfies naturelles
dana 1'évolution de la civilisation de chaque r&gicn du. Procha—-Orient,
mals ustril.gnnsibla gue cad richagesd matérielles ajent jond un r8ls
important dans la c¢xéatlon de la clvilieation 51l n'y avalit aocun motlf
da les explolter 7 Est-1l peesikla que l'exploitaticon de cas richessas se
Fit pour lul-mdme ? LFAfrique possEdait 3 cette Gpogque dea richassss
rlus importantes ¢qua le Proche-Orlent, male alle n'est pas parvenue 4
ce ptade de civilisetion durant la méme piSriode. Au Proche-Orient c'est
iz possibilité de rdaliper des £changes qul donna 1'idée d'exploiiar
pas richesgee. Iaa Gchanges reprfesptalent la principale activité de
la clvilization.

Dans les centres civiliasds none econetatons que divers facteurs
d'importance permirent la développament de cette activité. Ces facteurs
sont les auivants

1) L'existenca de moyvyens de communication intarnes = sur le Kil
dana la Vallde du Kil, le Tigre et 1'Euphrate dang la Vallée de N#aopo-
tanie, le fleuve de 1'Indua dand la Vallbe dea 1'Indus, RAT les ocourants
de ces fleuves et sur leura rives, les communications Etalent possibles
antra las populations, ce qui facsilitalt lasd Gchanges surtcut gue laa
@mjgraticns provoqudrent, dana certelned réglones, un accrolssenent de
la population et que le déplacemesnt deavint, aprds ces longa chemins,
un das Ffactaurs caractéristigues des &Sl&ments susmantionnéa.

2} L'existence des moyens de communicatlion orientéa vars 1'ext&-—
rieur : les premidéresa clvilisatlons n'&migralent pan geulement dana les



2.

rdgiona oultivdes maiu.aqalement “dans des rdgdond volsdnes de Lz mer et
des granded vodes de communicalion morifimes oll & soni divefopples Pes
premidres civifisadions kumsined historiques comnues" (1], Il p'agis-

sailt des sunEriena dans la Golfe Arabe, des Sgyptians dans le delta
égyptian wt des phéniciena gur la cfie libansima.

3) La poeition stratéglique : en ce gul concerne la poaltion des
sentres aivilis@s 1l convient de remarguer gue la contrée de l'Euphrate,
gul se sltue au coeur de l'Asie occldentale, concentrait les prodolta
~de 1'Rsle pnr'lna volas terreatres de Huzae et par les voles maritimes
du Golfa nruhg_.,fﬂuant 4 la vallée du Kil, qul se prolonge vers le sud,
elle concentralt las produlte de 1'Afriqua Equatoriale &t ds 1'REirigue
Orientale (2). Les conmunicaticns int&risurea, grice aux voles fluviales
at terrastras, concentralient leg prodults internes dane chagqua réglon
civiliszée et la posltion stratfglgus donnzit une certeine emplsur A
l'activit® commercials qui caractérisalt l1'&conomie de ces régions,
Ringil, Monsleur L&vy remarque que par exempla : "perdani pxids de deux
mifPe ans, Babplone serxa uae mitzopofe commexciafe prestiglease [1).

Par ailleurs, 3 cette &pogue, nous consiatons #galement la créa-
tion da ecclétés qul se distinquaient par la r8la d'intearmédiaire
qu'elles jouaiant sur lasa voles terrestres, r8le qul Etait important
pour les centres de olyilisstion existant dene la réglon. Alnsi, comme
Monglaur Boulos le remarque, nous pouvons dire gque 5L La densairf? des
kabitants des valfdes du Nil ef de 2'Cuphiacie esd due 2 Bx Alchesse
exceptionnelle de feux Aol ef & L'induatnie de feurs habifants, colle
des populationd do Libarn et de Tmaﬁnajaadunia, cu IVEme mifffnaine, Lient
privoipalement & la alfpction de feun pags et A feuk rdfe d'indermé-
diaixe" (4], r8le da trait d'union, Dang caes réiglons, 4 cette &poque,

{l) Boulos = op. clt. p. 141, woir ausal sur ca point las conclusions
de J, Flrenne ~ La civilisation sumérienne - p. % & 10 - Alexandria

{2) P,X. Hittl - Himtory of the Araba - op. cilt. p. 33, volr auaai
Boulos Jawad - 1dem - p. 147 '

{3) J.P. Ié&vy = L'4conomis antliagua - cp. clt, p. 17

{4) Boulog — idem - toma 1 - p. 148 et 149. Il y avalt dgalement ls
Negeb au =ud des ré&gions mantionnéea ci-desasus ainsi Ju'Haran et
Falmyre qul avalent le m&me rfle, volr aussl A. Moret - Hiatolre da
1'Oriant - voluie 1 - Paris 1941.
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nna lialson cdommerciale ae dEveloppa entre les trols centres de
olvilisation suivants : celul de Bangab, celul de la Mésopotamle et
-¢calul &u Nil, par des villes et dea cltéa intermédiaires. Dans ces trois
cantres de clvilisation, et principalement dana les Valléesa du Wil at

du Tigre=Buphrata, la majeura partie du surplus provenalt da l'activits
dr commeroe lointain. L'exlstence des villes et dea soclétés intermédial-
res &talt asgurde par le surplun du commerce ek du tramaik.,

Alnal nous ramarguons que &

1} . capital principal &tait le capital commercial qul &tailt le
moteur de toutas leg antras activitfa Sconomiques. Ies capltaux utili-
=85 dang leg autras actlvités ddpandailant denc de ce caplital principal.

2) pDang les centres de civilisaticn de la Vallée dn Hil et de la
Mégopotamie, le surplus du commercae lolntain &talt aussl impeortant que
le surplus des autree ectivitées Sconmiques.

3) La plupart deg autres activités €coponicguaes &talent crientées
vors la production pour l'axportation at lag &changes comerclaux avero
les autres réglions. '

4) La créaticn d'organismas de finances publigoea, tels gua la
templa, ou privéa tels gue les familleg riohea, destingsg 4 favorimer
le développement du commerce lointaln. Ces crganismes availent 3 la
fois un rdle dlrect (le partage du profit entre laz financlers ot les
comnerganta} et indirect {le financemant 4'avtres activitéa Accnomiques
4 condition gque le producteur ne venda le prodult gu'd celul quli finan-
gait cette activitd). De plua, cea organismes pratiquaient eux-méme:
la monopola du commerce leintain.

5] Lea dévaloppement da la divieion du travail dépendalt du déve-
loppanent de ia clmpse commerganta,
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4) Las effets politignes et soclaunk

Ces effets font partle de, st 898 manifestent par :

1} L'unification d¢ chagua cenhtre d'una part et 1'unificaticn
da tout la Proohe-Orient d'auitre part, N'ouhlions pas gque cea affetia
sont 1iZ%s dialectiguement avec les effetm &concmiques et surtout mvec
la développanent du comieICa.

Le premier affeat de cas &migratione fut la domination politigue
dad Bémites dans la région, le deuxidme, l'unification da la Mésapotamie
qul &tait morcelde par le systSma "Etat-~cit&" et l'unit& de 1'FEgypts
et le trolsléme d@tait la oconatruction d'un amplre qul ¢onportait les
principales zones de 1'activitd commerclals.

2} L'infiltration Ad'émigrants venant de la PEninesule Arabe {les
sbmites) gul a caraockdrisd ceite région de morte cque, "ag frodiilme
”:millznuika, ted pays onlentaux, & Llexception de L'Egypie, seront
sEmitisgs. En ddpilt de fous Les mdlanges posflrleund, el sous toules
les dominations, e 3mife consexverz Lo pridominance Linguistique
et culiurelie® [1).

Lea principales idées ot dieux rellgleux montrent de fagon irés
netta 1'eaffet de 1l afmitilzation. Dana ce domaine nous trouvoens 1l'ef-
fat de lm s&mltisation dana ktoutes les ré&giona sand exception. L'Egypte
a d&]a adopté la Diey Osirle, qul est yn dieu =émite, ainsi que la
Megopotamie, lo Liban et la Syrie {2) ean crSant le novau d'une units
splritoalia.

En Miscpotamis, corma dang la Vallée du Nil, 1‘'@émigration était,
indirectement ou directemant un facteur unitalirs. En ce gul concerne

{1} M. Dunand - Byblia Grammata - Bayrouth 1945 - pp. 1-7, volr aussi
A. Morset - op. cit. pp. 320-331

{2) Bowlps — idem - p. 185-200, woir ausel G. Contenau - La civilisa-
tion phénicienne — Parls 1949 — p. 42, 43, 57, 111 et A, Moret -

L'higtoire de 1l'Orient.



la Yallée de la MSsopotamie, du fait des &migraticns de la population
da la Péninsule Arabe (lea gémitaa) , alla se coneldéralt comme le
théitre dé&vénements historigques d'une importance conpildféirable.

L& premlar lmpact de cette 8migration fut l'unificatlon indiracta
de la région du eud. L'émigration da la Péningule cccupalt la ¢dte oo-
cldentale de L'Fuphrate sn menagant les diverses cités sumériannes au
sud ainai que l'existence des voies terreatres et fluviales sntre cea
petltes citée. Cecl produieit une unit® entra les sumbriens sae trouvant
au gud de la Késcopotamie. Alagl, Sens ces contrées, les 8migranta am
réunirent acus le nom ds Accad.

Daned la deuxidma phase, cette émigration devint un factenr unitaire
direct. A savalr gque 1

A 1l'cueat de la Vallée de le MGzcpotemis, en Agadé (villae gqui &talt
déja dominéa par les cémites venus par une vague précéddenta), les &mi-
grants m'efforgalent, A catte &poque, fe dominer la rE&gion snvironnante.
Adingl, em 2725 av. J.C., 1lg fonddrent ]l'empire scadien dent 1l'origine
est la ville d'Agadd. Cet empire reprdsentalt le pramier arpire s&mita
exiptant dans setts région.

Aingi vers 1l'an 2723 av. J.C., Bargon I cormenga la fondation dn
prenier saplre afmite de la région, caractérisd par l'oppoaition
das "maxchands contig L& pulssant xod somérien Lougalraggds L™ [1].
Sarcon I =t son succespeur Maram—5in {2645-2507) fondarent 1l'ampira
acadien gul s'étendait de la Mer Inférieure (Golfe Arabe) juagu'a la
Mer Supbrleure (Mer MEditerranga) . Au sud, 1ls occupdrent Dalmun,
l'entrepdt le plus importent qui reliait la clvilisation smEsopotemigque
& la civilisation du fleuve de 1'Indus par le=s voles maritimes ainsi
que la ville de Suze dont le r&le &talt identiqoue A celul de Delmun
en og qui concerne lea voles terrestres. Au nord, Haram5in ne fut

(1) Boulog — op. cit. p. 255, volr aussl George Roux — ancilent Irag —
London 1964, Canteaneay — L'Asie occidentale ancienne — p. 137.
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arrdtd que par la rive orlantale de la HEditerranfa. Tl contxr®lz toutes
len voles terrestres sxlsgtent sntre la Mésopotamie a2t la giviliesation
du Wil. Cette expansion #tait "dfoxdes sdnicfement deosomigque” [1),
dans tousk lea sena et purtout en ce gul concarna le domination des

ropteg &t la aohopole du cCoOlMercE.

En Eqypte, nous gonatatons une gartaines gimiliteds dans le dErou-
lamant des falts avec ceux qul surent lieuw en Mépopotamie, an prenant
on vonalddration gue cette unitd se pratigualt, avant cette &pogue, au
niveau Sccnomigue pa¥ desa Schongar at grioa 4 1'axiptance des voles
tarrestres et fluvial=ss antre l=s deux partiea de 1'Egypte.

L'expangion vara l'Egypta provogua le déplaoement de la capitale
Sgyptienne du =®ud (Thinit) &3 nord {Memphiz) . reportant vera l'ast 1'at-
tantion gque les Sgyptiens avalent pour protéger leur ampira et pour
gentrdler las routes de leur approviaionnement en bola et en métaux.
Dans das rEyions, lea Emigranta portalent la nom da nouvells terre
(Cannane) qul dé=signe la Palestine, la Liban et la ciite cues:t de la

Syrie.

En Egypte, cette vague A'é&migranta pénétra dana le Dalta apras
eyolr réalis& la domination des terrxres bolagea (Liban). ILe bols Stmit
consldéréd conma marchandige vitale pour la vie dconamiqua et raligleuse
Sgyptisnne. La menace que cakte vajue d'&migratlion constltualt pour les
tarras contenant des mdtaox importants pour 1'Egypte fut une raison
agaaz convainguanta pour pareoadar la Pharaon de diplacar sa capitals
vors la nord afin de contrflar led volas do comerce marlitime et terrea-—
tra et de protéger le Delta contre les mendces presqued permanentad.

Cat ob]ectlf de déplacament convenait 3 la composltion &t au rlls de
1'Etat dang la vie Sconomique et commerziale car, an Edypte, c'étalt
- 1"&tat qul avait le monopols du commerce. Adnsi "L'@labfissement das
Pharaons A Memphis aure dore, comme cormdfguence, cn dfveloppement de

Llactiviid commernlale® [2).

{l] Bouloa - idem - p. 256
(2] Ahmed Sousset = idem - p. 118, wvolr aussi J. Boulos - idem - p. 236.
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Blan antandu, cad Svanenments na concernalent pgs sculement las
cantres des valléee, mais ausal toutea lea régions et ce de fagon tras
'1mpartante, aux niveauk politigue, social et cultural.

Au nivean pocial, nous remargquona gu'une ¢lagse dominailt toutes
lea régionsa, en dominant chagua oentra 1 1] s'agit de la clases com-
mergante. Quant au niveau colterel et idéclogique, nous remarguona la
dominstion dea la tendance unitalre. Ces denx phéncm®nes aont li&a
!trnitament,_auaai set~1l difficile de les &tudier 1'un aans l'autra,

La surplus provenant du commerce lodntain favoriszalt la position
gociale de la claspe commercante. Ce surplus pexrmit 34 une classe cona—
titudie de commergants et de marchandg de devenlr la claszse dominente,
solt directement comme "fes maxchands babgfoniens qui formalent ane
ofasse puldsante ef paiviligiée" (1), soit lndlrecteamsnt, cachée
derridre lL'Stat comne en Egypte ou derrlidre le temple comme en Méso-
potamie. Durant le troilsidms millénalrye, cetts classs pomadda une
conaclenca trds forte de la nécessitéd de développer dad routes et
dag voles de traneport dane ces centrge. La conatltution du premier
enplre on Mégopotamie par Sargon I et Naram-5in fut le résultat de
la lotte de cette cloges, Alhsl nOus comprenons pourgquol 1'Egypke ak-
tachalt tant 4'importance aux régione eitufaes au nord at au nord=est
da son emplra.

Lea zones dea transit telles gue le Negek, lea Liban, la Transjor=-
danic dé€valoppdrent lour dconcmie grice au r&le A'intermé@diairs qu'el-
lee jouaient entre les centres civiliaeds etlan pratiguant le commaros
antre ellas., Cette expansion avalt pour but 4d'coouper les ports exisa-
tants et de fonder d'autres ports destinéza & accoroftre l'impertance
de ce réle 4'intermidlalrs. Dans chaque port 1'embrycon &'une nouvelle
clagae acolale a'eat A8veloppf jusqu'd ce gqu'll atteighe la gormet de
1la pyramide des structures roclalesd.

(1) J.H. Preastad - La cohnguEte de la civilisation — E2d. E.W. Ware -
Parip 1545 - p. 1440, 41,
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Alnmsi "l'8tat-cits" Palestinc-Libanals &tait dominéd par uns
aristocratie composfa de paracnnes Intéressfes & créer un ayatdms
Sooncmigque orlientd vers le cocomerce lointaln.

En Phénicle "Le MHefek ou aodi phfnicien e3f asafitl d'un conseid,
suruivance du Conaedl des Anciens qui enfounaif Les chefs des Lribus
A¥mifo-canandenned, compost de Maxchands, de financiers ¢f de pritred.
Ce: aeonseils soni des assembfes de rnotables o de rickes maxchenda™ [1)
Il en Stalt ainesl pour les Canandeng gul dominelent des villes tallms
gum P&kra en Tranajordanie. C'eat la raiscn pour lagquelle, vars la
Jme mlllénaire, cas Enigrantsa cananfana -nonopoliasdrent dgalement les
commarcas maritimes et terrestras de 1l cfta ocuset de l'Orient, la
Mar Rouge &t la Maditerzanse alngl gue les comerces ave: le sud 4e la
PEninaule Arabe, 1'Egypts, la Palestine, le Liban, la Syrie ainal que
lag velas gqui reliaient la Méscpotamie A 1l'Egypte et aux territoirss
Palesgtino-Libanalg. '

Il nous est poseible 4d'indiguar les caractériatiques gfnéralac
dag affats acciaux at culturele par lea pointa sulvanta :

1] Le développemsnt du gurplue interna dépendalt du Jdéveloppement
du aurplus provanant du ccmmercs lointain.

2] Au sompnet de la pyramide gociale, il exigtalt uwne alllance entre
leg financiers et las commercgants qul constitusisnt la classe dominanta
et une dépendsnce des masses laborisuses pratiquant 4'autres activdtéiz
dogononmigques, teller gque 1'agriculture cm l'induairie, via-a-vie de cette
clasas dominante, pary la ayatdmes de financement guil garalt lea autres
activités pour destiner isur produit au marché.

3) Lee principaux intérdtas de la clazese donlnante nfcesaltaient
la dfveloppement de la tendance unitaire pour élargir =0n commerce.

{1} Boules — idem - p. 222, voir aussi P.K. Hitti — L'histoire du
Liban - idem = p. 1lld.
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4} La développement du commerca pratigue ﬁar ces poclétés rendit
lndispenpabie 1'Alimlnation de toutes les barrisrea quil ¢onstituaient
un cbptacle A la clrculation entre cep soclét8a.

5] An niveaun idEologigue at culturel des idées impliquant ) 'unitd -

de la réglon purgissaient de derridre un volle religigux. En Egypte,
laa différanta dieux as sont rédunis dans la peraonnalité de Pharacn.
Ia Wil représentait le moyen de commmication at le Pharacn repréaen-
talt le dieux gul unifait 1'Egypta. Eo Mésopotamie, los deux Flauves
et l'empa:aﬁ: dont le pouvolr étailt ipsu de Digu =zont A 1l'origins de
la congtitption du pouvelr politfique (1}.

Plua tard cette 1déologla e développa pour &tendre son influence
sur toutae la réglon an sgupprimant la rivalltd existant entre lz Pharaon
et 1'Enperear — sntis led représsntants politigues qui se prétendsient
la Divin - pour construire une uniitd pilus large en ne gardant qu'un
geul dieu 1 c'Etalt le Dien Ille 4'abraham, au l192na sidcle av. J.C.,
JEhovah des Molpe {1304 - 1237 av, J.C.), Allah de Mohammad., De la
Méscpotamie, Abraham apports aon 1ld&e versa le payd de Canaan, e=n Syrie,
en Palestine, su Liken et vers 1'Egypte. D'Egypte, ¥olse mpporta son
idée vers l'est, enfin du sud da la régicn, Mohammed apporia scn idéa
varg le nard (1).

56) Cetts unité s'appligqualt non saglement au niwveau iddclegigue
at ai niveau des noxrmes culturellss de la soclété du Prooha-Oriant,
mais Egmlement an niveau politigque dand quelques socistés comme noua
le voyons avac les M&dlenites venue dans le Sinal st les Cananistes (33,
Il en &tait ainsi sn Egypte durant la r&gna du Pharaon Akhgnaton gul
avait adopts 1'ldée d'un disu unigue puipsant (Atone) et qul g'effor-
palt de rEépandre son idf€e non seulement en Egypte, mais également dans

{l} Volr Bouleoa — idem ~ Vol. 2
{2) Boulos, Sousiet — Las Arabes at les Juifs dana l'histalre - idem -
{32 5. Moecatl - Apnglant semitio eivilization =~ Elgk book - London 1957
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toute la région {1).

7] Una zutre forme de 1'id&e splrituslle ae refldtaii par 1'as-
soclation da difffrentas disux dans ure vills importante gur le plan
commercial telle gua Ta Mecgue avant l1l'Islam qul rasgenblalt tous les
dieux da toutes les tribus vivant sur les plates de caravanes dans la
Peninanle Arabhe. Le dieu le plua important E€ait lae dieu deas caravanes
oy du commarce eh gEnéral : 1l diew Hubal (2],

La lialson d'interddpendance entre les Gmigraticne et les trans—
porta provient de tous ces facteurs agipoant en méme tempsz. Ca gul
explique de fagon tr®s claire la d&veloppemant é'un r&seau de trans=-
port romargquable dana la région qui influsngalt pogr =a part les
affetn dea &migrations. A savolr gue :

1] Le daveloppument ded tranaports provoqua la dévaloppoment
des centres at des sovlitée qul se trouvalent sur ls passage dea pigtmea’
da caravanea entre les centres traditionnels de civilisation., Le reyve—
nn da ces cantred &talt preequa Ecnction du r8la gqu'ile avalent danm
le sacteur commarcial. De ce falt 1la dépendalent prasgue totalement
du dévelcppement des trandports et des plstes. .

2) Dane ced nouvellea acciétés ofl le diveloppemant &cohamigue
dépendalt du prodult du trafio et daes platea, la ¢laese dirigeante
Stait preaqus uniguament oompogfa de aormmergentd ou ds gens apparte-
nant =u secteur commezcilal.

3} Lag intéArdte de cette classe nécespltalent donc tonjours la
dévaloppanant des tranaporta et du trafic dans la ré&gicon,

4} Chague fole que de nouvelles plstes 5'orientalent loin 4'une
dn ced aocidtda, 11 en r@pultalt né&cessailremant la décadence de catte

(1) J.H. Breamsted — History of Egypt — New-York - 1905 - p. 137
(2) Jawad All - L'histeoire de=x Arabes — op, eit. — tone 1 - p. 372
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gociéts,. L'hietoire de chacun da ces centras jmplant#s dang les ddsert,
aur le chemin daf pletegs da caravanas, fot liée A l1'inportance dea
transports et des piletag gul les traversalent.

5) Cas gociétés se développirent selon leurs moyene matériels en
cxdant dea statlons a'oecupant sgfentlaelldnent d'Schapges commerciaux
gentre lea deux vallSes, de sorte gue ces socldtfs devinrant, par la
auite, uniguamant des Etapesa sur lea pletes des caravanas. Elles fa-
vorisdrent le d@éveloppament: da traflo at celul des trensporta terreas-
tresz dans cette riglon et c'eat grica 4 cette agtivits de tranaport
qu'alles se développdrent. Ainail *le #aafic ewtne Los deux zongs di-
veloppe-£-L8 dans Pes xfgions fntermidigines au volslnes dfautras
centnes de culiure ou de commerce r Likan, Elam, Transfosdandie ef
Negeb". (7).

Done, l'évolotion de ces efféts dconomligues, pelitigues, soclaux
et cultursls &talent tout-A-fait life a 1l'évolution deB transports,

{1} Boulos - idem - p. l47.
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CHAFITRE DEUX

L'EVOLUTION DES TRANSPORTS

1, L'EVOLUTICH DES TRANSEORTS TERBESTEES

Laa &changes commercliaux qul 5'effectualent antra las différentes
réglons grice A cetie mobllité de la peopulation ocnetituaient les prin-
clpaox Achanges exigtant entre les centres civilieés et entre ces cen-—
tres &t la yYeste de la population wiveant 2 1'intérieur.

Il est possible que "Au IVime mfffdnaixe, deux roufies de comperce
metfent en ccatant fd vallfle du NLiE£ ef celle du TLgxe-Fuphrate” ([7}).
Ces deux rotted traversalent Ies ré&gions de trapdii se trouvant entre
les deux wvall&as an partant dy Tigra et du Bas~Euphrate, ds Our at de
turcuk. L'una g'crlentalt vars lea nord, paralldle & la céte da
1'Euphrate jusqu'd Marie, Haran, pour déboucher sur la cdte libanaise
A Byblos et ensulte deocendrem vero le sud et e diriger wvers ]l'cusst
Jusqu'an Egypta. La saconde &'crilantalt paut-8tre vers la Mer Rouge
8n paspant par le déeert nyrnﬂarahiquaiuu an contournant la d&sert de
Palmyre, Damas, T:anujnrdania, le Hageh ou l'Arable F&Etrém, Selcon
Moneleur Boulod, la seconde &talt paut—8trae la plus frégquentfe au
TVame millénaire.

Il existait une troisidme voie, 4 1lfeat, entre la contréa de
NE&sopotamia et la plateau d'Elam. Elam raprésentalt la région situde,
4 cette Bpogqua, 4 l'ast du Tigre et p'étendant jusgqu'aux pleds 4dea
Monta Zagroa.

{1} Boulos - idem - p. l48.
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Dapulis le Nagab ou 1'arebis Patrie, plusleura volas commercialgs
mettzient en “coniacd f4 Sgaie, la Hdsopodamie, £'Akabie, L'Egypie et
£e pags de Pound [Vimer ef Somalie)™ (1] et ce dBa 3000 av. J.C.

I1 nous semble nécessalre de falre certalnes remarques conoarnant
leg caraotgristlques da ocas volag. A savolir gue :

Il eat tout-d-falt poeelble que de telles voles commerciales
organlisalent un cartain trafic eatre les cantres clwilizée, maip 11
est difficile A'admetire gue ces longa itindrairea surent avtant
d'importance que Monsieur Boulos 1'&crit dens son livre "Lea peuplas
et les civilipaticnes du Proche~0Orisnt", car le surprodult de la clvi=-
iigaticon A cette dpoque n'édtait pas assex important pour parmatire
aux centres olviliada d'exporter une grande partie de leur production.
En ce gul concerne la MEdAppotamie, la catestrophs du Déluge, vers
3660 av. J.Q., v slrement lalaed des affate sur 1'dconomie &t la
production, de sorte qu'elle "z Infeakompe LYdvolulion de £ lhumasiii
miscpodlamique™ [2). |

L'avalution tnchniqﬁn dead trangporie n'avait pas attaint yn degré
tel qu'elle puiese permettre un cormerce ilmportant : le chameau conai-
dérE gomme le navire du désert n'étali paz encore docmestiqué, ce qui
noue parmat da dira gua néime @'ll y avalt das volen da caravaneszs ou
B'1l axiatait des traflue sur ced voles de caravanes, celles-ci
n'étaisnt ni azasr grandes, ni.ussau rapldes.

Capandant, 11 eat &vident que lea volea da tranaport de catta
Spoque constituent l'solorvon de la grands plete de caravanas quil
ge ré&alisa ulitérienrement, mails elles reprisentalent alora les wvolms
lea plue fréquantéag par lee Moovamanta de population 8a& dEplagant
dans les régione pusmentionnfes.

{1] Heulcs - 1dem - p. 144.
{2] A. Mocret — Higtolre de 1'Orient - tocme 1 - p. 322
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En ogneldérant oes donnéems, 11 apparalt utlle de tracer, aur la
carte no 2, les régesauy des platea de caravanes mentlionnéesa ¢l-dessas.

Houa pouvong malntenant obgerver guelgques caracdt@rlatigques con-
carnant geR plytea da caravanes :

1) Dans les centres de civiligation, led voles de transport ter-
ragtrea sulvalent les rlvezs des fleuves,; car les anlmaux utilipéds
-dana les trangports @talent incapables de parcourir, dana dea paya
dé=ertigues, de longs trajetd, ca gol provogqua, pour certalns trajets,
la rivalit$ entre les transports terrestres et les transporia fluviaux.

2) Dans les régione ol 11 n'y avait pan de fleuave, les voiens
tarrust;au sulvalent las snurunn.nt l=a geaisi, oo bien les yallées
montagnenpos, comma ¢'étalt le cas dans ia PAninsule Arabe et dans
la ré&gicn aitufia A 1fousst de calle-ci.

3) Pendant tout le trolsldms millénairs, les Svépsments qui eursnt
lieu dans la région se présesntaient comme unae bataille ayant pour but
dé récupdrer lea voles de tranaport, mals cette région manquait de sta-
bilitE palitique et la conscience de la tendance uniteire supprima
tout-A-falt lag barriires pouvent donetituar un frain au développenent
dar voles de tranaport tarreatres.

Kous remarqucns & la fin do 38me milléSnaire, quelquaa facteurs
gul favoripdrent 1'importance du oomarce et lg di2veloppement des

transporta terrestres dahs toutes les réglong :

1) La dcmestication du chameau

A catte Spoque, la domestication du ghamean &tale eonaildérbe
comme une r&volution technigque dans le monde des transports terres-

trea,

Les oplilons des chercheurs dlvergent quant & la date exacts de
la domepticaticn dun chamean, mails la plupart d'entre sux pense qu'elle



sa réaliga au ooura du 22ma milléneire avant J.C. (1).

Cea divergences ccncernent dgalement la lieua d]urigine de ln-
domegtication du chameau, Cependant ]l'opinion la plus ré&pandue sst,
en ce gqui concernes la région du Proche-Orient, que ls chameau fut
dcnagtigqud aur la cBie est au sud de la PéEninsule hArabe (2.

Kous n'svona pas 1'intention de nous intbresssxr A ce problame,
i aux divercences qul sxistent antre lesa historiena at las archéo=
loguea. Houa scouhaltons plutSt dtudier le r&le qu'a joud le chameau
dans la monde des tranaporisa terreatTaAR.

Le chameau & toutes les gualités reguises pour Eire la navire
du dZpart an rendant possible leg trafice ocommerclaux entres des
Atations plua Eloigméas dans la dfmart. Avant la demasticaetion du
chameau, les cheming de caravanass lea plus importants Ztplent para-
1lalles aux rivea des fleuvas tals gua 1'Euphrats cu le Nil cu bien
ils s8 trouvalent snotre deux oaple. les grandap diptancen exiatant
entre les pasls engendralent dea AMfficultdy de trangport Evitshles
dans la pluparct desa caza. Alngi la commerce et les trensports len
plus importants e falsgaisnt entre la Mézopotamle et la vallde dAu
Nil par dea volep remontant parallélemant le cours de 1fEuphrata
vard la nord jusqu'd Haran et redeacendant par la Syrie, la Liban
at 1la Prlagtine vars l1'Egypta. L'lmportanca das transaportes terrea-
trep de caravanes verd le pud da In vallée de la MEsopotamiz on
dana laa valldes de la chalne montagneuse parallfle 2 la Mer Rouge
ne B8 remargue guidre.

(L) W.F. Albright - From the stone age to chrietlanlity - Baltimore
1946 - p. 107 & 120, volr Sgalement Gwad All - L'histoire des
arabea = vol. 1 - p. 197, W.F. Leamans — Tfads in the old baby-~

loptan period = Imiden = 1960, P.X, HBitctl — Hlatory of Syria =

London - p. 5%, R.J, Forheg — The coming of the gcamel, studles
in ancient technology - Ed. III - Leiden 1955 — p. 187-203
{2) W.F. Albright - idem — wvolr augail Soussat -~ ldex - p. 209



Relief, aremowdtant & LfEponue Jr.nm[mé., Jl.zpn.!umtun.t :
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La domestication du chameau n'a pas seulement permia la crEaticn
da nouvellea pistoa de caravanes dana une régiocn désertigque, mails
alle 4 Bgalanent parmis de trapaportar un important volume de diverses
producticne. Cecl engendra le &Evuluppamﬂnt dconomique de zrégions
gul n'avaient pan la posplbilitsd d'8largir leur preoduction destinge
A 1'exportation acit parce gqu'ellea dtajient isolé&es, telle la région
guzd da lz Pénineula Araba, solt parce gue le coli du transport jua-
gu'au lieu de vents de laur prodult Btalt tria dlavé,

Da plus, la domestication du chameau permlt 1'irplantation at
1= développament de soolétés danes des territcires désertigugsg. Ces
 sociétés se développirent par l'activitd de tranait das caravanes
comme ce fut le aag pour Ma'in-Massri, Yathrab, La Macgus, etc.

Alnegl moud remarguena qu'd la fin du 33me millé&naira et au
début du 28ms millénaire avant J.C. 1'ambryon A"mn rédeay de pilstens
terreptres de caravansg comuence 3 auréir dans la ré&glon. Grice an
chameau, ni lea faoteurs climatigues, nl les facteurs topographlgues
paralsogant capablea d'emp2oher la progresaion dea transporta ferras—
tres poisgu'il peut résigster aux oorditions difficlles gue présentent
cas Eacteurs.

C'eat pourguoi houa wvoyona que la MéBsopotamie représentait
l'antrapdt d'una part pour lea marchandigesa venant de l'eat, Elam
1'Indus at quant 3 1l'Egypta, alla &talt d'autre part l'entrepft pour
leg marchandimes venant d'Afrigque. Ce trafic «ommezrcial a apports
un revent ocnaidSrable A ces deox centres.

2) La constitntion das etations

Das 1= lams millénairs, la tendance expanelonlesie des centres
clviligés 5'mat menifestfe par la erdaticn de 1'Bmplre Acadien de
Eargon I et da Naram=£fin en Méscpotamie et par 1l'infiltration de
i'avtorité de= 1'Empirs 8gyptien dane le pays da Canaan , antorlité
qul a rendu nécearaiye la genstituticon da ntatinna-ﬂﬁr les routes
coomerclales, Cetta tendance &tait la cnnaéquen:é de 1'impartance
da ceg routea dont le dévelcoppement fut fevoriséd par la conatitu-
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tion de statione, Le contrfls de cmm routes nécessita l'exiatenca,
en parmanenca, d'uns troupe arméa dont la présance dtailt devenue
indispensable gn ralgon de la rivallt® qul exiatalt entre ces deux
centras,

Ia tendpnce mipendjonipta des centres civilisés consarva les
mémea caractéristiques pendant toute l'histoire de la région ot ceol
prapogus toujours pour lea mémes raisona, A la £in du 3dme millénaire
et au début du 2&me mlllénalre, nous rensrguons gue ces caractéris-—
tigues provoqudrent une révolution dans la constructicn des villes et
das gtaticna favorisfes par lea tranaports terrastras (1) .

Ia relativa facllit® de contacts antra les différentes petites
gocldtéa ot las grandes villes permit le d&velcppement da oep socibtén
qil devinrent, plus tard, les stationa d'une plate a'Etepdant plus
lein. Ainsil, pendant la 2ome mill&Snalre, noks nops trouvons devant
ung population s partageant presque tous les points de la riﬁinn
gang empichament cillmatique nil topographidue.

3) 'Da _diminution des cclts ennexes ded transports terrestres

La tendance 4 la centraligation de 1'aotoritéd ou du pouvelr qui
&talt accentule sntres autre par l1l'imporiance des transports terrsatres
a entralng an mdme tempe, L catte Zpogna, una dininution du coflt annaxe
des tranasports terrxegtres. Hous ingistons eur les colts annexea prove-
rant de l'existence entre les villesa de frontidres me trouvant généra-
lemant sux la piste des caravanea. Par allleursa la montfa an pouvalr
de la classe conposEe de marchande et de commargantsa et la tondance a

il) Des petites sociétés étaient implantdes et se sont &tenduag dans
la ré&glon intérieurs. Cortaines d'sntra alles deavinrent des villes
at das atatione trdés importantes talles quea Durfa, Edesse danzs la
paya-de Haran, Tadmer {Palmyre) dang le désert de Syrie, Earse
pré2a de Bebylone 4 L'Egt, Hatouchache d'Anadoul en Turgule,

Qatna &n Syris, Arbdle en Mésopotamie, Kark&neish sn haut de
1'Euphrate, Aruad au Liban, Bir Lehi-Ra'i en S5inal, Ekhet-hton
et JEEBENn 8n Egypte, ko,
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1l'axpansion de chaque centre ont provogqué ton seulesment 1l'&liminaticon
dea coltep doyaniere majeg Ggalement la diminution du collt annexe dfas-
saurance par la crdaticn d'un syeatdme bancairs qui supprima la ndcecasits
de trangporter l'argent entre Bahylone ot le resta de la région par
exermpla o sntrae Cur et le gud - do Golfe Arabms,

Cos facteurs favorisdrent la prépondérance ot de plug la posi-
tion de la vlasae commergante et le ayatdme Economique gul &tait
bagfé sur le commeros lointaln et la dynamisma de 1'évyolution du
réacau de transport terrestre realiant et inté&grant toute la région
augx niveaux accial, culturel et &conamigque mt ce de fagon remarguable.
Dds cette &poqua, et par la sulta, ced faoteura furent A 1l'arigine
.da la orSatlion et do diveloppemant de plusleurz centras civiliség
tels gue Patra, Tadmar (Palmyra), aba,

Kous constatons gus las quatre cAtéz de la rEglion devinrent,
2 partir du 2&dme millénaire, lea centres mondiaux du commerca.

Les pilates de caravanes qul relalent la réglon avec le reasts du
monda abcutissatient A cea guatre coina. D'autres pipter partalent des
chague coté pour dlgtribuer entre ces polnts et daps toute la rézicn,
l=g diverses marchandisas en mfpe tampE qil'un poUVament dea transilt
tournd tantét vera l'intérisur en pesaant par les difféxentes villas
ot cantres dSpertigques, tantdt vers l'extérieur en papsEant par ces
quatra oolng.

En ME&mopotamie, o'ftalt Babylone en milis:, Rascur, Niniva,
Arbdle au nord gt Jur, Lagach, Ourcuk au sud. Le pays de Babyloune
conatitunit 1'entrepft deg merchandlssg vensnt de 1'0rient : le
centre de la clvilisetion da 1'Indus et de Mongolie, Do centre de
1'Indus une plste passalt par Pergfpelie, Pasargades, Suse, Lagaoch.

Da Lagach une plate ps dirigemit vere Qurcuk et Qur alore gqu'une autre
mantelt vers Babylone.

Du cahtre de Mongolie et peut=8tre de la Chine une ﬁinta 2'orian-
tait versd Echbatne, depuia laguelie deux pistes allalient versa 1'ouest =
l'une 8@ ces deux piates allalt vers Suese, Legach et 1'autre vers Arbdla,
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Niniva. De cette dernidra, une plate principale allalt vers Babylone
en pAaEgEant par Asasour, una autre moling Iwportante a'oriaentalt vera
le nord-cuest pour rejolndre la piste principale vera le nord et le
nord-ouent en Curfa. "Par Ia MEsopofomie paisent guelgues-umes des
plos ghranded routes commescinfes antiques. Le commerce g fient uwne
gagnde plece™ (1)) mals c'eat la développemant de ces plstes gqul a
approfondi les caractSristigues Gconomligues, sociales at politigueas
en Eabylone, comme d@'atllsure dans toute la région.

La route prinoipale gul va de Babylone verg la ¢ote de la M&diter-
. ranéa commengait ah réalits au sud de la MEscpotatiie, & 1'emplacemasnt
daa anciennesa villes maritimes de Curx =t Ourouk qul constituadent 1'opn~
trapbt des marchandises de la civilisaticn de 1l'Indus et da Dalmmm.

Cens merchandliaed vovagealent par volea maritimes ot #talent transportéea
A Babylones molt par vole fluvialu} aalt gréce & la plate de caravanas,
Catta route montait vers le nord en passant par Agade, Marla et Ourfas
qul &talent lag trols principales villag eitufes sur gette routs.

Touvtefols, pluasisure autres villaes ﬁituﬁua entre ces troizs decnidres
Furent oré&gag, telle que Karkémish. Cette route principala &'orientait
vorp le sud-ouest par deux pietes : l'une allant vers la odte néditerra-
nfenne an longeant oella—ol parall®lement dapuls Ougarit et en passant
par toutes les villas aituSea sor catite obte jusqu'l Gaze ol elle
s'orientalt vars l'ouast, en direction de la wallfe du Nil. La seoconde
deaoendalt de Karkdmish vers le sud, dano la vallde entre la montagne,
vars Jérudalem en continuant JjJusgu'éa PAtra qul gometituslt le point de
liaison antra toutes les plates venant des quatrs colns. Pétra Etait
13 ville lz plus importante en o qul concerne 1'activit® commerciale
qul exipteit B ocetta dpogque avec le sud de la P&ninsule Arabe et le
reste de la réglon,

Dans la Péninsule Arakbe un réseau de platas ¢comengalt A sze
développer. Il réuniggalt de patiies soclités avec les principales
villes commerciales et lo caentre de civilisation du aud de la PAninsule.

- -
[ — [y [

{l} Jean~Phillippe Lfivy - L'&conomia antlqua — idem — p. 17.
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Adnsi durant le 28me miilénaire, le commarce lointain a Jous
un rile tré&s inportant aur toute la régiocn de sorta qua, la.carautﬁ_
rigtique de la soclété du Proche—Orlaent &talt, blen développée, conef-
quaﬁce'd'un tel syatidme éconcmigue. :

LES ARAEES ET L'EVULUTION DES PISTES DE CARAVANES

Les Smigrations des amoirites st desg arsmbésng domindrent la
réglon durant le 28wea millé&naira. Les arabes sont lgsue da cas deux
dmigraticne ‘(1) . Ces deux Gmigrations puoceasives conportalent des
nomades qul domindrent les villes et les soclétée atabilis&ea en
conatituant dea emplirea dans toute la régilon (2). S

Une partie de c¢es &mlgrante s'&tablit dans le désert de la région
en conaservant gueligues caractéristiques de la vie ncomade et de ve falt
fut & cetta fpoqua ni nomade, ni s&dentaire. L'importince de ces groupa:
et apparus piue tard lorsga'ils domindrant la région et gu'il Jnulrent
un r&le dana lea Sv&vements historiguea de cette &pocue, I) est nécea~
salrs d'apporter quelques prZcisions permettant de clarifier la confu-
glon gul & &td falte on ce guil conecarne le non gue portalent ces

amigrantns.

L'intarprétation de la Bible a2 joué un r&la lmportant en provo—
quant une confuslon entre les mots HEhraux,.Dhru. Hapiru, Xhablro
'ﬂnna_le sena utiliad & cetts Epnﬁue pour déﬁigner ce groupe d'émigranta
ot 1n sens gui désigne les religieux juifs oo les juifs et sn impli-
qu&nt que ies julfs ont exipté depuls cetta édpogue dana la région et
fgalement en donnant un Bens raclal aux gans ayant-nﬂnptﬂ le judalisme.

{1}y A, Grohmann - The Arabs — The esncyclopedia of Islam = Hew. Ed. 1960,
vvol. 1, P« 524, volr aussi Boulos - idem & partir de p. BET,
Diringer — The alphahet'; ‘a’'key of the history of manking - New-York
1548 - p. 255

(Z2) A.T. clay - Amoru the home of the northarn Eeuiten = Phlladelphia -
134%, par la méns avteur — The ampirxe of the Amorrites -

FPhiladelpia 1919.
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Bien quezieu recherches archéclogiques nous montrent que cetkte
intarprétation asat inaexacts, il eat nécessaire, en ce gul noue copcernsa
‘de glarifier certsind polnte relatifs A ce probldma, dans les limites

intéxreasant la sujet de notze recharcha,
" A savolr que :

1} Le pens de "The wandering of the patriaches® iﬁpliqua le Byn-
.t2me dea. la via nomade et da voyageur, caractéristique de la via -
.d'Abraham, de Jacoh (Isradl) et de ses fils. Ces cena ont adopté la
vie de nomade. Ils =e sont ainsgl nomm&a car ile ont prie ls sens du
-mot hébreux comme adjectif désignant lsur pods de vie et non pan la
religion gu'ils mvalent adoptfm,

2} L'&tape higtorique, idsalogigue et la mentalitﬁzﬁ'hhfahum,
d'Israsl et de 3esg fils, n'Gtalient pas hesfes sur ie Judaliszsme da Molza,
car, ni la disu {pour Abrahan c'était le dieu AII.'Ahrﬁham ftalt sur-
nommé Al~Ealfle gqul désigne 1'anl de 1'A1l et Jaccb &tait surnomms
Tarasl qui signifie le servant de ALl. Le ncm et le gurnom proviennant
da 14'1angua'cananéenne'qui eat 8 l'origine des dialected utilisés dans
_ia région plud tard, A cette ococaalon, 11 eat 1mpnrtaﬁt de rappeler
cgue 1a langus d'Hépiru 8tailt la langue dialectique des Hﬁpirus..selnn
la Bible ce diaiecte n'Etait pag 1z langue de Molpe et de son groupa,
pour Moise c'était la dieu Jehovah), ni le milien social {pour Mcise
c'&tait le milieuw royal de 1'Egypte, tandias ﬁue pour Abrahar c'Stalt
le milieu du sud de Ll'Irak), nl l'&pogue historigue (gar la différence
entre las deux &teit envircon de 7 sidcles) sont semblables. La groupa
da Molpe a pris l'adjectif Hépiru, durant la marche qu'il effectua dans
le d&sért. avec le sans utilied & uettﬁ Spogue.

.3) Les ré&f&rences sumériemmes an Mé&asopotania at pharaoniennea
ery Eqypte dSeignent par ¢es mote tous les habitante du désert, Nous
n'avona pas de preuves historiques on arché&slogigues gl montrent
.-dap tous#t les habitants de .ces déaerts ont toys adopts, soit A 1'Epoque
. d'abrakam ou d'IsraBl, eoit 2 l‘épnquﬂ dae Molge, la religion d'Abraham



ou da MoYae bien qu'ils fussent appaldz hépiru, hdbreux, ubru, eto (1).
Nous déduimons de cette information que :

1) Il est trds diffiecile d'affirmer que lg mot hipiru avait un
sene religioux (ls judaYeme) ou racial {la psupls Julf ou la race
s&mite) , car 11 démignait plutdit lea habltante do dSaert dans cekte
région, lesquels appartanalent 3 plusieurs tribus et pratiqualent

dliffgrantas religlons.

2) Leaa wrbila, urbis, aribiu, at erubs gul désignent lea arabes
selon lep taxtes aseyrieni et =z¢adiens Gtalent un dérivd de hebre,
hépiru ou ubru utilimés plus tard dans le mime Eens qu'hépiru. L'ori-
gina at la signification du mat "arabe” pont trds &lcignés do asens

religleux ou recial.

3) Ces &migrants reprépentajient una partie de 1'&migration aramite
qul g'est ingtallée 8 cetbe Spogque danag le disert, Le nom pculturel
désignant ces Gmigrants est demeurd celul &'aranites mime loragqu'ap— .
parut le mot "arabes™ dans la région. Nous remarquons d'aillayrs gue
la rol asayrien Asserdahon (668-625 av. J.C.) noua informe que

{1} vaif les références msuiventes qui traltent de ces problBEmes :
J. Rattarc - Le probldme daa hakirua - Parie 1954, M. Groenbgrg -
The Hablruse - New Havena 1955, M.G. Elin - The Hakirus, kin or
foe of Israel — Weatminster theological Jorn. XIX, 1956, p. 1-24,
170-194, XX, 1957, p. 46~70, J.R. Fupper - Lea nimadea en MEscpo-
tamia au tempa des rois de Marl = Paria 1957, W.F. Albright =
Archeology and tha religion of Igrael — Baltimore 1942, E. Anatl -
Falestine befcra the Hebrews - New-Yark 1963, 5.A. Cook - The lawa
of Moaesa and the god of Hammurabl —~ Lenden 1903, P. Xenyon — The
Bible and archaclogy - Naw-¥ork 1940, R.T. $'Callahan ~ Aram
Hahraim - Rome 1948, Ryck Mang - Leé religions arabiea pré&silamiquas =
Louvain 1951, L.H. Wollay — Abraham, recent diecoveries and Hebraw
origing - London 1943.
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Hiza'ile (nom smorrite), 18 rol dae arxibis, lol Etalt téihutaire {1).
Tous lag histeriens arabesa céldbres tels gue Al—quhnni, hlﬂﬁaqn'nuﬂi,
st Ihen Rhaldnn'dééignant lea "restea des anciensa arabea™ {A]l Arabe,
Al-'"Ariba) par le nom aramen gul désigne, dans la 1an§ua actuelle, lag
_dﬂﬂpaﬁdanta des aramites. - '

Depuls la domination Sconomique et politigue des aramites, prin-
cipalement & la fin du 2éme nillénaire, le commerca lointain dominait
lea aptivitde Aconomigques de la rﬁginn'ﬂq fagon considérable..

cette domination a'est refldtéa dans la Gomaine culturel et
2galement sur la langus aprés la décadence des aramites {2).

Lag arabes furent leg hEritlars de ces &migrants, Au nivuau"

- dgoncmigue,. socisl et cyltural, ils prirent en condidératicn 1’évo-—
.lution dz la vie sociale et culturelle gqul &talt le fruit de
l'évﬁlutinn de ce systime Sconomique. -

Un autralfactaur-trﬂs impurtént ﬁana la wie des arabes Fut la
dnmuatiﬂatinn An chameau gqul jousa un role considérable dana la déve-—
loppement des transports et dane le dﬂvelnppnmant des relations .
ocommeraiales dans tout le Proche-Orlent. Le chameau pour le nomade

" &t la b&douln repréaentait preague tout, ce gul noua expligue 1lm
" paina que iu'mqmmde-a'EEt donné pour réaliser nn_dnqu:tiqatinn.

-

(1) R.W. Bogers - Euneifnrm parallelsa to the ald teatament - New-Tork -

1912 - p. 353-358 |

{3) Pour salsir 1i'importance den arnmitas en ca qui concerne la domi-~
‘mation du commerce lointain, woir L. Delaporte — Epigraghes
Améens - Paris 1912, D, Diringer - The alphabet, a key of tha.
_hiatury of mankind - Raw-York 1948, P.K, Hittdi - History of Syria -
Londom 1924, ETETHW—;E";‘“Q———‘:&E-ﬂnﬂFIﬂIﬂHlTHTHﬁE:IQIB_1915,
- A.D. Scmmer. - Les armfens - Paris 1949, M. Oppenheim - Tall -
Halaf,fa new gultura in the oldest Mesopotamim - translated by
C. whesler - London 1933.° -
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Dapule ea demesticiaticn, Ia chameau fot vtilisd comme noyen
de communicaticn entXe lz PEninsule Rrabe et le cralasant fertile.
Son r&le n'dtait pas senlement de faciliter l'&migration. I1 avalt
Sgalanant pour rle de maintenir la ralation entre les nouveanx
hsbitants et la tarra netala de ces Gmigrents. Ces relatiops provo-
qudrant una avgnentation des connaissancea concernant lsa pistea de
caravaned dang le d&sert. Cea connaissances permlrant sux arabes
d'avolr la monopola da cee pletes et de daniper les voleos de compuni-
" cation existant entre les villes. Par la gulte, ilz domindrent la vie
commerciale non saulemsnt dans le =ud et le nord de la PEninapls, mals
&galement entre la MSpopotamis ot 1la Vallés dAu Nil an créant, avec la
domestication dd chameau, une révoluticn technicue dane lse tranoports
de ggtta &pogque. ’

Leur pénétration ainsl que le dapeatication du chameau accrurent
1'ipportanoe du rfle gu'lls joubrent dans le dédveloppemant et 1'&volu-
tion des transports at da fagon réoiproque, le développensnt des
tranaports provogqua le déaveloppement: de la terre natale das arabes
{la Péningule Arake) ot lo développement dem nouwvellaz terras ol
ile pén&trarent.

Il na faut pes ocublier que depuls cetta &pogue des groupes
d'énlgrants indo-suropdens, venus par le nord vers le sud, domindrent
pandant ouslgquas tempa la peouvaelr politigue, malse la diffi&xence xe-
narguable entre ces Emidrations et 1'énigration des arabes est que
la premisre oconguit la r&gicn grice A dos organisations militaires,
sand aucune connalssance Sconcmigue, en utlilisant uniquement la force.
Il mn ré&aultait les deux conséquencea sulvantes : solt 1l'&clatement
de guerres et la fuite de leur aristocratie milltalrs, soit )'adapta-
ticn de ces groupad au milisu du Proche-Orlant. En plus des avtres
facteurs, i1 semble gque la poaition atratéglque de la réglon ne permet-
talt gue la mantfe et la domination d'une seule ariatocratie : 1'aria-

tooratie commerganta.

Le principal revenu sur legual pouvalt compEser. 61t les arabes
cités danms lea textes de Haram-SIin ou les assyriena, golt les arnbes
hapitant dans les villlep &talt le reavenu provenant du comomerce par les
caravansags et par les plates de caravanen.
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Depuis lese temps les plua reculds les arahea {al Beng des habi-
tants du déesert) furént ceonus par leurs piliages ‘des caravanes antre
la M&sppotamie et la wvall&e du M1l avant fgu'ila se ptabillsant aur
leg pistes ut_pa; l'ﬁtﬂhlisaamﬂnﬁ g leur syptdme de tribut, .

Leg commergants gul avaisnt la pouvolr st gul &talent rnﬁrénéntﬂs
par les marchands aristocrateeg payaient aux arabes des tributs pour
éuhappaf-aux plllagen. de cep derniars. '

Cag tributs leur donnaient la poaaibllité de se stabiliger et da
participar a 1‘activite Sconomiqua et aurtout A 1'actdvité commerciale.

C'eat lfﬁvulﬁtinn'du ceg afuhéu, stabiliafa asur las plstans, qui
a angandré l'exlistance des soclét8as commargantes et interm&diairas
dana la région tellea gue Tadmer (Palmyre), Patra, Alep, Dammm, etc, |

© au nord. Au gud, 4%8 la deuxidme moitié duo- 22ma milléineire de tellas
‘soolétés furent créfes par les arabes tellea Carna, da' reh, - Nagaran,

Gan'a, stc, at au centre Ma'in- Moera, Al'ola, Madine, La Mecgue,

Ly p‘autren Ennﬁra.

Le r&le deg arsbed dand ls d€valoppement des traneports terres-—

_trem Be rsflata tout d'abord sur les tranzperts dana la Péninsule

a—

hArabe par la oréation de réseanx rendant néceasaire les lialscne antrea
lae différentes soclétés de la Péninsule ainel que psr la création '
de atructuras'suciilﬂs dans ces soclétés pour lesquelles la davelop-
pement de ce réaaau-dav;nt indiaspensable. Ce r8le ge refldta ensulte
gur les transports entre la Péninaule Arabe et le ragte do ﬁnnﬂa.

Cetta lotéragtion antre le dEveloppement des traneportsa, la-
dﬁveluppumgnt des sociétés arabes upprufnnﬂit la domination du com—
merca lointaln 2 travers toute 1'histolre da catta r&glon.

AN 8dd, durant la ascondm mbttiﬁ”ﬂu':ENE milléngira, l'smpire de —
S8aba, le royaume de Ma'ine st la royeume da Himyar surgirent dana la
PAningule Arake en présentant un stade de maturité et da développement

. du cormeroe lointain qui ae caractérisait alors par lee différents
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facteurs sulvantg

1) L'agriculture et les autresa activités &conomiques Stalant
destindes au commerca. Les principales cultures &talent l'encans st
les avtreg pariug wtiligés principalement dens les temples Byyptiena, -
mésopotamiens st dans les temples du pays de Canasn at plud tard danas
lea temples occldentaux.

3} La classas dominante Be compopalt ainsl :

al Le rol qul repréeantalt la chef d'un coneell compoes des
ohefs (Al=-Eablre) des villes. La richeegs poargonnelle de cas zrole et
da ced chafa provenalt génédralement da laurs activitia aocmmerciales.
Le rol at les chefa Etalent en princilpe comuergants. Cependant ils
gtaient Sgalemont propriftaires dog terraine, mals ilz na pratigualsnt
ﬁaa 1'agrigultura. Ils domnnaient la drodt aux autres, par une conven-
tion, dfutiliger leurs terrea, A la condition gqu'une partie du revenu
de oed terres leur revionnent st qu'ils achdtent l'autre partie pour
pretiquer leur principale activitd : la comerca.

h) Lea temple. Le pouvclr du temple est un pouvolir religicux
et un pouvolr Goonomique. Le temple posaddait das terrea et pratiquait
le commerce. RAingl L'activité aommerciale Stait une activitd importants.

3) La doctrine idﬁnlﬁgiquu st religleuss représsntait 1'inta&rat
des marchands 1 parmi lea trois plus grandas digux de Ma'ine (Cued)
ge trouvalt le dieu deR caravangs.

4) La volontd de rdalizer l'expansion pacifigue et la p&n8tration
dans d'autres zoclétls ga manlfestalt par la conatrugtlon de villem
situfeg en dehors du territolire da Ha'ine, tellea cque Ma'jin Masaran
an nord da la PEninsule, &t par l'existencs da communautés provenant
de ce groupa arabe Juequ'en Gréce, dane 1'Ilms de Delos {Delus).

Ces caractéristiques &taient las mimes dans t0ua lad royaumés
pltugs au sud de la PEningule Arabe. Ellas ae acnt approfondliaes et



45.

@¢ aont ddveiopphas da fagon consldérable au ocours de 1'kistoire de
cetta région (1).

Il eat dgalemept possible de remarquer les mimes caractéristigues
sn ¢a gqul concerne les royaumes arabes gituds au nord et au oentre,
tels que Nabaténa (PEtre) et la royeume. d&a Tadmer {Palmyre) et les
villea aitufes sur les pilatea de caravenas (2).

La pé&nétration militairs dane la r&gion na provoqua pas towujoura
uhe décadence pour les royaunme, mais chague fols que gotte pEnbftration
sm réaliea avec la participaticn 4'Sléments trangare aux activités

{1l Les ref&rsnceas prﬁinntent ced caractdrigtigues d'une tells manidra
gque nous sonag oblighs de citear les pius importantes de cos ré-
férances sans en indiquer les pages. Voir donc : Philypy - The '
background of Islam — Alexandria 1947, H. Scott = In thae high
Yemen - London 1947, LEo Hirah — Relaen in auad — Arabhien, Mahra -
und Hadramut — Lelden 16457, Mobhammad Tawflk - Les nmonuments de
Ma'ina — La Caire 1951, W.F. Albright - The chronology of anclent
south Arabia in the light of firat campaign of axcavation in
Gataban - Baltimore 1950, Carsgten Niabuhr - Ralsebeschreibung nach
Arabian und Andersn unliegenden linden - Fopenhagen 1772—1B37,
Pinda, Montgomery - Arabhia and the Bible ~ Philadslphia 1934,

W.F. Lesmana - Trade in tha old Babylonian perigd - Lelden 1360,
W.F. Prideusux - The lay of the Himyaritea - Sehore 16879, Herodotus -
History - transleted by George Ranbinaen — Lendon 192{).

{2) Kammarer = P&tra ot la Mabaténa — Paris 1%20-~1930, 5.A. Cooka -
idem, Usi1l - Arabla daserta - Hew=York 1927, 5ir Alexander
B.¥. Eennedy — Patra, its history and monomentg — London 1925,

E. Littmann = Habataean inecriptions from Egypt — Article in
bulletin of the school of oriental and african - University of
Londeon 1953, En o& qul concarhe Tadmey, lea ré&fé&rences sulvantes

sont les .plua lmportantas : Comteness. — Inventalre des inscriptiona ..
da Palmyre = Bevrouth 1930, Cooke - Textbook of north semitic
inscriptione, Syria - Oxford 1933, tome XIV, Conteneau - Inscrip-
tions palmyriennes - Damaa 12303, Mgsil ~ Pelmyrena — New-York 1928.
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copmerclales elles eptralna une décadence du royaume concerns., Cepen—
dant l'ocbijectlf principal ds la pSnétraticn militaire &talt de contréler
leas pilstes de caravanes. Lorsgue l'activité commerciala &talt pratigude
par les commergants autochtones, le pouveclir militalre nfavalt gudre de
cons&quences lmportantes. Parfols c'Stalt le contrzire : 1'intervention
militaire provoqualt l'unité et l'extensicn du territoirs,; ce= qul en-
génﬂrait 1'Elargiagepent de l'activits cormerclals comnms ce fui le caa
avec l'expansion gul eut llen jusqu'd la dernidre péricde de 1l'inter-
vention perge dans la région, par rapport au ndnnnrae terreatre pratigqu#
par lea ph&Eniciens et aux autres soclétés commergantsn.

Par gontre l'intarvaention milltalre qul vieait & falre pén&trer
los commergants &trangere telle gua la uhnqultu grecgue ou romains
de 1l'cueat et la congqubte perss pendant la seconde péricde, provogqus
la déclin de cag scolfids en raison de la diminution du surplus

prnvahant du commercea,

A partir de la ssconde moitiéd du 2d4me millénaire st grica 2 )
1'articulation des scociétds arabes dane le coomerce lolintain, un »&-
Beal Jde transports terreatres réunit non seulement la région, nais
Sgalemant 1'Criant aveo 1'Occident an cr2ant un point da jonctlion =sntree
lms trols continents, Dand cetts régicn lea arabes pratiguailent leura
activités en suivant toutee lee pletas indiquéss gur la carte no 3.

Cependant & partir do dernier sidcle, gr8ce & l'intervention
grecque et romaine, leg hmarchanda gul recharchalent 1'origine des par=-
fums deatinde aux temples, des Gploes at de la gole st A cause de la
guerre qui exigtalt an permansnce entre les perses et les romalnas et
du falt du déchirement dea ré&yions entre cea deux puissances et de la
nenacs parmananta da la congquéta romaina ou perse du redts de la réglon,
le r3le des arabes a dimipug. Cet GvApemant gui &'est dErould dans la
région a2 nécessité un mouvement de lib&ration et 1'unit& de lm région
pour gauver et racongquirir l'dlément principal ds 1l'activith Sconomi-
gua : lo copmarce. Ainel cea facteurs négatifs pour le commesrce &tajent
la base du systéme &concmigue et ¢& jusgu'd la veille du mouvament "
ialamigue.
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CHAPLITRE ¥ROIS

LE& TRANEPORTE MARITIMES

Du fait gue ls lieu d'crigine des arabes eat nna presqu’ile,
l'utilisation des mers, entcurant la Péninsula Arabe, dang le domaine
dea traneports a priz une importance toute particulidre, Bien avaﬁt
1'histolre chrétienne des relations e'Gtaient &tablies enirae las
pepulatione vivant sur le= rives de la Péninsule ot les populations
hahitant la long dea autres rivea. Ainsl des cantyma commerclacx
gnt &tE fopdfa aur laa trols cfitfs da la PEninanlm. Ces centres
ftahlireant des volad maritimer avec d'autrag ¢ités sa trouvant au

nord, au sud, 4 l'cusst et & 1'ast.

A l'eat nous trouvons Delmun qul &tait le point de liaison entre
la civilissticn de 1'Iadus et la ﬁiviliaatinn da Misopotamia,. Au sud,
il ¥ avait le pozt 4d"Aden dugusl arrivalent st partalent lea bkateaux
voers L'Afrigque st vers 18 mud de 1L'"Inde. A l'ouest, et sur Im Ner
Rouga, sa trouvaient Leuks Kome et Yambo' ainsi que le port du Yémen
an gud de la Mer Rougs.

Ces voles maritimee na Faisaient guére concurrence aux piataea
de caravanss. An contraire, elles Etajent plutdt compiSmentaires,
de sorte que l'importance dos pletes de caravanes p'accrut par la
naceaaitd des tranmporter les narchandines gul venalent das Indas
ek de 1'Afrigue vard les tarreg aitofed ao nord da la PEpinsule.

Cette complémentarits entra les voles maritimes et terrestrea
leur a donné&, depuia les temps lea plus reculés, une importance
toute particulidre dans la vie &concmigue st soclale des arabes.
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I LES' TRANSPORTS DANS LE GOLFE ARABE (1)

Le Golfe Arabe, Bitus aptre la plataan peraﬁ et le plateau da
la Panirsule Arabe relie 1'OcBan Indien A la Mépopotzmia. Ba 1unguéur
edt da 30 kilpmﬁtreu et ga largeur varie pntra 46 at 2488 kiluﬁ!trea.
Il est caractEriag par sa pinfnnﬂeur .pau- importenta, de 40 A 100 ma-
~ traa. Flusigurs't-l_an, digparsfeg le long de la rive occidentala du
Golfe, créent une protection gul favyrisa les trangporta dans 1'an—

tiguits.

. a) Au courds de la p;amiﬁrn étapﬁ daa transports maritimeg; il
atait aifficila de voyager dans 1'OcéBan Indien en ﬁauta mer. Las
navires voguaient entre Melokha (Indes) et Magan (Oman) .& l'EntIéE _
du golfe. Ses rivages Gtalent ¢connua et facllas d'accde contralrement
aux oftes montagneuses des rives occldentales de la Mar Rouga (2).

'b) Les courante deg venta sont raletivement plus variablea gur
la Golfe Arabez gue sur la Mer Rnuge; Il n'y a qu'un aghangement de
‘courant @urant l'ann®e sur la Mer Houga, alora qua dane le Golfe
Arahe lem courants des wventg varient sans cesas, g gul fagilite

la circulation deg naviras (3).

{l} Ce aont les historiens at 153 ghographes grecs gui donndrent & ce
golfe le nom de Golfe Peraigue qul st le nom le plus répandu gur
las cartes ocopldentnles, Il mfapparaft plus logigue de prendre le
nom d'arabe car Juagn'a ce jour m&me les habitanta de la chte _
iranjenpe gont arahea, la région a'appelalt Arabletan. C'est asu-.
lement du tempa de )L'Rmpires de Pertlie gue les perses cccupaient
la partie nord de ce golfe, tandis que depuiﬂ las tempE les pluﬂ.
raculés ce gnlfe dtait un lac mnnnpaliné var les commercants
arabed. _ - o " ' '

{2) Sherif Ibrahim ~ La pnuitidn glographique de l'Irak - Bagded 1953

{3) Al Ehelifa Ahdallah ban Khaled - Bahrain & tra?urs l'hiﬂtnira -

Socléth arabe d'é3ition ~ Bahrain 19?2.
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g) L'exietence dee plstaes carﬁvaniﬂras cummahquﬁt 4 El1 Gerrha,
antra led =ives du Golfe Arahe et cellen dé la Mer Héditerranée,'
diminué 1'importance du réle jau& par la Mer Rouge at 1'Ot&en Indien
au gud de la Péninsule (1.

Cecl nous expligue pourguol les tranaports maritimes les plﬁé
enclene dang la réglon e gont effectuds entre la nord du Golfa et

1'est.

Hnua conntatnna que das 2500 nvnnt J. C. il ¥ ﬁvnit d‘impnrtantn
éﬂhangeu anmmerciaux, principalement ﬂes transports A= dattes apntre
Delman (Bahrain actuel) et le paya de Sumer en MEzopotanle (2). On na
na peut affirmar -1cil ¢gue les dattes &tatent produl tad A Pelmon méme,
mais 1l =st certain gun'slles provenalent de sa réglcon =t étalent en~
eulie tranaportéen, via Delmun, avec ﬂivérsas autres ﬁafuhahdi#ua
tallun qua du euivre, ﬂa A'encena, de 1l'ivaire at des plerres prE-

ciaunen EE}

Grice B unhe Stude faite rar plﬁaieurs dheinhauré gur lmss impor-
tationm en MEpnpotanle, noud connaigaone la route la plus ancienne .
appruntée dans lea Golfe Araha st 1'CcSan Indien. Pour &tablir l1a
carte no 4, Nous nous appuyerons sur las données suivantes :

1} Ias produiis 4'exportation en H&sdpntamie depuis Delmun
comprennent des marchandiges réexport@ag par Dalmun et venant en
~réalitd 4'Cphlr ou de la régilon de 1'Indus' (4).

i1} illﬂqnh;mi Rida- D& l'histoire du Golfe Arabe ancian - Tha
histnricnl Journal, vol. 4, Bagdad 1975. '

[2). P,B. Curnual = TWwo lettern from D1lmun, p. 137, ditE dans Tha
hiatorical journal par Irakian historileal scclety p. 39, wvol. 4,
Bagdad 1975. '

[3] Morite - hrabian, Btudien -EUr phyaykalinuhen unﬁ hiaturiauhun
gneqraphie des lnnduﬂ - hnnﬂver 185%3- p. 7, volr aussi O. FPorater
The higterical geography of Arabla -~ wvol. 1, p. 16l - Londen
MDCCCXLIV, ' o

(4] C. Fopater - The historical geography of Arabla - idem - vol. Z -
p. 237 : :
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2] Les navirea de cette Epoque n'étajent nl assez grands, ni as-
gz solldes pour affrontear les dangers de 1'Ccéan Indan. "Auoun mavike
de cetie Epogue n'Etail capabfe de défier fes vagues el Les ohrages
de £z mea® [1). C'est la ralaon pour lagualle la navigation s'affec-
tuait ls long Gas oAtes.

3) La plupart des chercheurs, #n 52 basant sur la ¢oopoeition de
1'enaemizla dea prodults d'exportation vera lea antree pays =t aurtcut
vars la MEzopotanie, sont d'accords pour dire gue Ophir désichalt
1'Inde elle-mima [2).

A mon avie, Bl Ophir 8tait situds du cdts da 1'Crient, slles
devalt probablement se trouver aoit A L'antrfe du Golfe da Xatch,
polt 3 1L'intéAriaur de ca Golfe, 3 cbtd de Xarachl actuel.

i) Deloun ne possédalt pas les matériaux n#ceasalres (bols}
A la conestruction fes grands navires de haute mer (3).

5) Heus manguons totalement de prauves hiatoriques ot de dpnnéea
matérialles nous indigquant un commarca aved le sud de 1'Inde ou au-
cdell.

{1) Dr Jwad &1l - L'hiatnirza des arabes avant 1'Islem, wvol. 7,
Dar al ilma Lilmelaine — Beirut p. 258 ainsl gue Tureac
Dangin - Die Sumeriachen und die Akkadlen Keninginachiften -
Leipzig 1907.

{2) Un sutre groupe da cherchaurs penae que Ophir Etait aitufis
an Afriqgue - wvolr 1'Atude falta par Ta'Qoub Bakar — Lex arahap
et la navigziicn dana 1'Ocdan Indien, p. 116, caire 1958.

{3) Jwad All - L'hlstcire des arabea - idem - p. 16
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Plua tard deux ports apparurent dans cette ré&gion @ Magan at
Maiuha. Ila furent cltfa dana dea textes agadlans an plus da
Delman (1).

Cepi nous pormet da penosr gue coasn deux porta aa trouvalent
Sgalement sur le Golfe Arabe et 1'Ocdan Indien. "Selfon £'avis de
Io plupaat des cherchewrs, if esl probeble cue Magan Ededit Jmaw
gedueld et Meluhn Karman oo Haokxan oe dane La xégion de Kakachd™ (2).

Tl rassort donc, alnal ¢qu'em la volt aur la carte no 4, que la

routs maritima le plus anclenne se pltualt snotre la Méscpotamia =t
lap lisux ds civiligation de 1'Indus, en passant par Oman at Bahrain.

II, LES8 TRANSPORTE DANE LA MER ROUCE

Tl est un pea difficila dﬁ remantar Jjoggo'd 2000 av. J.C. pour
trouvar des donnfes historigues gul indigqueralent dea transports
dang la Mar BRouga,

Far aillsure, il faut noter que la rive orientals n'est pas
propice A la conetruction de villes susceptibles d'Stre dee portsa.
la sprfane de bande de Lexne gntre led chaines de moafognes el I
rive de Ea wer esd Lads xeslfnaelnte, elle esl deminbe par f2s monfa-
gres abruptes goi descendert & pic. Lo pleds gasnde pantie de Lo cdte
eaf constitude de xccherd d'accls difficlie pour Les ravines™ {3).

{l) Cambridge Ancient history, vol. 1, part, 2, lame &Sdition.

{2) Blizabeth C.L. - Duriny Caspargd naw archaological evidence for
maritime trade in the Persian Gulf during the last pericd in
gact and waat, new gariaz vol. 21, no 1 & 2, London - 1971 -
P-_2%=30. o - e

(3) Fhillip K. Bitti - Précis d'histoirs des arsbes - Payot -
Parig - 1950 - p.l4
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La Mer Rouge popeéde deux golfes au nord : celul d'Agaba et
alul da Suex. Elle a'&temd vera le sud jusgu'd 1'0Océan Indien,

Nous gavona gque dbég 2000 av. J.C. les Eqyptiens eurent daa ra—
latione aves la réglon d'auboun qul as situe, aalon plusieurs cher-
cheurs, autour du DEtroit de Bab el Almandeb du oftE ds 1'Arabla

aussl blen gque du cfté de la obte africalne {l).

Cn remargue que pendant cing si2cles et jusqu’aux environs de
1580=1322 av. J.C. (date & lagqualle, en Egypte, la XVIII&pe dynaatle
dominait) , 1'Faypte n'accordalt plva la mdme importance aux relations
qu'alle entratenalt avec cette région. Lesm navirsa &gyptisns mont pro-
bablement arrivéa juaqu'a 1'ile de Socotora, et probablemsnt, d'apréa

quelques charchapre, jusgu'd Hadrhamaout {2}).

An nord on connait deux porte trés importanta : Eilat su fond
do Golfe do mbéima non at Erziony sur l'emplacemant da 1'actuslia
ville de Suez {3). On peut fcomary Un autrs port aur la rive orientala
de la mer : Lavke Fome qul prit plus terd la nan de Al Hora, situé
A cAts de l'actuelle wille de Yambo'.

{1} H. Scott - In the high ¥Yemen = London 1347.

{2} James H. Breapted - Anclant record of Egypt — Chicago - 190671907,
vol. II, p. 246, wvolr ausai Glaser - Dia Abespiner Arakhisn undg
Africa - Muenchen 106595.

{3] Ashhel - Rainfall mag : Faleatine, Transjordan, Scuthern Syra,
Scuthern Isbhanon — Beilrut 1916, voir aussl Fecrye E. Post — Flora
of Syria, Palestina and Sinal = Beirut 1532, Tha bhotanical goae-
graphy of 3yria and Palestine - London = 13958.
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Cn peut sopposer gue les Yles aw sud de la Mer Rouge représen—
talent a4 1'dpogque des parts irportanta, meis nous n'aveons pas de
rensaignements @affigants pour y trouver uns trace du pagrage des

navirens.

Cependant du co8té &gyptien. on romargue des pointe importants,
aurtout 13 oftl la gurface de la bands de terre entre le Wil et 1a
Mar Ronge sa redtreint, ca gqul facllitei: leg liaipons entrs ces

Aeux réglonp.

Dapule Abu 5ha're hlkabell &t Al Kasslr, leg caravanes ge
dirlgalent vers la M1l apportant des marchandigaz venues dea pays
de Babh el Almandaelh et probablement d'av-dald.

Tl exlzte encore un port ac sud de ces trols dernlers, cealunl
de Masac' (actuallement en Erythrée). Il ast mentionné dans las
taxtaesd Sqyptlens de l'antigquitd dans la région de Awxum [1).

Par contre on ne peut définir Auboun comms &tant un port.

En pe baasant aur oea donnfeg, 11 eat poaaible de tracer les
grandes routes maritimes de le Mar Rouge Bur la carta no 4, en
conclusion de la base historigue des transports maritimes les plus
vralsemblablea de la ré&gion.

{1) Nionila Ziada — L'Svolution du-coEReroe-Razlitine soire le Golfa
Araba, la Mer Bouge et 1'"0ndSan Thdien — Journal of the GQulf and
Arabian peningulat gtudies, vol. 1, aoct. 1575,
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EII. L'EVOLUTION DES TRANEPORTE MARITIMES ENTRE LE GOLFE ARARE
IA MER ROUGE ET L'OCEAN INDIEN

Las tranaports maritimes connurent tout an long des allcle=s
une prospérité ramarguable dana cette réglon. Cette proapErité
atalt favorisées par 1'évolution da la vie Sconomlique at polltlgus
des troils centres de civilisaticn qul étailt provoquée pazx l'auqmﬁm-'
tation des exportations depuia la r&yion de 1'Indus, dapuis 1'Afrique
vera le reate du monds clvilisé (sncans pour las temples, &léphants
pour la guerre ot marchandipos de luxe demapdéms tout au long de
.1'ﬁvalutiun dea régimea politiquea) .. (1) -

Cette prospérité par ailleurs Etait due 3 la créaticn de nﬁutanux
. Etats qui appuyalient leur #conomie en prlorité pur les tranoporta
maritimes, comme ¢'&talt le sas pour lse ph#niaiena,

Lorsque ddbuta la décadenca de l'empire Sgyptien, les phéniociena
" prirent lesur place dana lea aommerae 2t oe 422 l'an 100 Bv. J.C.y
blen cu'lle dépandaiunt des yomelnae.

Trnin facteurs importants ont fajlt des phénilolens de qranda
navigatelra et explorateurs dea maxrs i

‘1) L'uriqiné des# phénlciland), gelon. plusiaurs higtoriens, perait
Dﬁlmun (2), centre marltima iﬁ@artant dapuis” les temps les plue recu-
lén. L'activit& maritime des phfniciens &tailt donc un proceesus him-
.buriqua. dconomique et culturel venu de leurd ancdtras. ¥l n'est donc
pad &tonpent qu'ile daminaient lee tranegparts dang lenr réglon.

{l) Jean-Philippa ﬁﬂvy = L'€aanamie antlique - Qua Eaiu je ? -~ Premuea
universitaires de France — Paris 1959,
{2} H. Philby - The background nf Islam - Aluxanﬁriﬁ, P. 3 2inel gue
Jawad All - L'higtaire ﬁgﬂ_ arahes - Bagdad _lBEE,'p. 233, Ahmmd
.. Bousset - Lee arabes ot.laa iuifs dana 1'hiatgire - Bagdad 1972,
p. 21, Montgomery - Arabim and the Bible = Bhiladelphlia 1934,
p. 126, George A. Smith — Historical gecgraphy of the holy lands -
New—York — 1904 — p. 4, 5 at 236, Bant — Tha Bahrain 1uL'and -
Rﬂyal gecgraphlic soclety - London lﬂﬂﬂ G ‘Conteneau - La eivili-

saticn phﬁniciennu - Payi=z 19d49%9.
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2) La Fhénicie leur. fnurnissait le bols en qnantité matérial
néneasaire ale nﬂnntruntinn ﬂaa naviresa.

3} Xia nccupuienﬁ unes posltion stratBgigus et essentielle pour
la demination des traneports des deux coftés de la MEdlterranfe, en
possidant plusistra villea sur apa rives et la Her Rouge par ls

Golfa A Agaba.

Una rdcanta reoherche nous ilndicue que depuln le l0&na aldcle
av. J.C., le rol de Bur possEdait une flotte commearcisle dana la

Mer Reuge. S5e8 bateaux &talent conatrulte A Ellat, A citd dfagaba.

Ay sud ﬂa-lﬂ Paninaule Araba, lea arabes ﬁa la abte occcidentale
domindrent les commerces et les transports aved l?lfriqup en cr&ant
Lr'état da Makasam et en mbma temps ‘1ls demindrent 1'fle de Socotora
et la pointe de Cardafui {Ras Azir) (1).

A L'puagt &e lad Pﬁninaﬁlé, nous remarquens que leg transports -
&velualent lentement en direction de 1'Orient d'une part et d'szutre
part vers l'u;&ident grioe aux relations connues en Slargliosant
‘l'activité des transports du Yémesn & 1'époque des Stats de Eataban,
Ma'ine at Saaba, ce qui implique que les ar;béu donlhaient de fﬁgunj
prasqoe ahnnlue les tilnupnrﬁa maritimes au sud da ia PEninsule od
ils ont tenu aenrat pendant des ﬂnnéaa les numhruux pnuangnn antra

lfagt at l‘nuest.

Ils monopolisdrent le COMIerae entre leurs ports et la civili-
astion de 1'Inde at des autres soclités me trouvant sur la rive

vagldaptale de la Mer Rouge (2).

{1) Jawad All - L'higtoire dep arabes - vel. 2 et 7 alnal que
'_ Hontgomery - Avabid and the BIBLE = &p. piw:- o S
ti] J. ﬂlivinr'whmmpaan - Higtory of anclent gecqraphy - Hewifu:k

1925
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2) Ia Phénicle {Liban actusl) lsur fournissait le boia en guan-
tith, matériel nfceasaire & la conatruction daa navires.

3) Ilm occupalent une positicm =tratégique et cagentislls pour
la donipatiom des tranaporia desa deux cbtéa de la MEAiterranse, an
possidant pludleure vllles &ur s#ef rived et la Mer Rouge par le

Golfe d'Agaba.

Una récente rscherche nous indigue cque depuls le 108me aidcle
av. J.C., le rol de Sur posaddzit une flotte commerciale dang la
Mer Rougs. Send bateaux Stalent conAatruita 3 Ellet, & cdtd d'Agaba.

Au gud de la Péninmula Arabe, les srakes de la cfite occldantals
domindrent les ccumaroes et las transporta aved l'Afrigqusa en criant
l'&tat de Makpnacn at e méme temps {1 domindrent 1'fle de Bocotora
et la pointe da Gardafui fﬂas Aziz) (1).

A l'ocuest de la Paninsuls, nould redsrdLuon® que lep tranaporte
fvaloaient lentement en direction de l'Orient d'une part et d'antre
part vera 1'COcoident grice aux relations connues en &largissent
l'activitd das tranaports du ¥Yé&men A 1l'&pogque das &tzte de Eatsban,
Ma'lne et 5asba, ce gul implique gque leg arabes dominmient de Eagon
presgue abaolue les transports maritimes au sud de la P&ninaule of
1la ont tenu mecret pendant dea annfes las nombreuX pasEAgeE entre

l1'est et 1l ounast,

Ils monepnlisdrant la commperca antre laura ports ot la elvill-
patinn da 1'Inde et desa autresn soclités ss trouvant Bur la riva

occldentsale da la Mer Rouge (2),.

{1) Jwad Al1 - L'histolre des arabea = wol. 2 et 7 alnsl gue
Mantgomery - Arabia and the Bikle - op. vlt.

(2) J. Olivier Thﬂﬁﬁsnn - History of ancient geography - New-York
1925
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L'expansion qua connat 1l'empira parse h'a gudre diminud ie rdle gque
joulrent lem arabea durant le premier millénaire avaht J.C. L'enpiram
pereg gqul cccupalt lea territolres a'&tendant de 1"Afghaniatan actual
A la cbte 4'Egypte, n'a pas influencé 1'importance dea ports d'Aden,
et fle Xana au sud de la Péninsule Arabe,; nl de 1l"fle de Socotora comme
ftant 1'Ile principale pour les Echanges commarciaunx.

Durant catte périoda, "les arabes du aud ond Morcpolisd fed com-
mexaes de Zoules soites : encens, paafums, plestes paBeoienses 7).

Capendant, wersa 510 av. J.C. l'empira parea e'eet efforcéd de
dominer las trangporta marltimes entre 1'Inde duo nord et 1l'Egypts,
loreque la rol Darius a armé una flotﬁﬂ pour une expédltion deptinée
& trouver mne roate entre la civilisaticon de 1'Indus et d'Egypte.
Cettae flotte parvint A Orzino, =n Eqypte, apréds un voyaga de deux
=na et demi {2). '

Durant la péricde de domination par l'empire perss, on nota
des relationes sntre 1'Inde et le Golfe Arabe d'une part et la Mer
Ronge d'antre part. Toutefols “fes arabes continualenti de dominer
£e commzice ef Les Lransponis dard Ba adglon sualoul avee L'Trde® |3).

La conqudts d'Alsxandre Ie Grand a marquéd une &veluticon conslidé~
rable dans les tranaports dans la région compoafa par l'Irak, la
Syrie, le Liban, la Palestine et 1'Eqypie. Ce qui nous intéregse
c'ast avant tout 1'affet de cette conguéts sur le changemant dyna-
migqua de la vie &Sconomigque. Ce changement s"est reflétd dans la

{1} Carl Rathaud, Die Welhrauchatragse in Arabhien, p. 2795-28% cite&
par Nicola Ziadam - idem - p. Bl, ainsi que Adolf Grchman -
Arabisn - Munich 1563, p. 132

e - ———e e e ——— [ —— ——— . —_

{2) Harodotuz IV 44 aingi gque Jwad All - 1dem - wvol. 7 - p. 167

{3} Adolf Grchman — idem — Munich 19303, p. 138
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conetruction de nouvelles villes et l'exploration de nouveaux lieux
gul entrainsient eux-mémer la ddcouverts de nouvellas routas mari-

times.

on eﬁanplé'intéransant, célui de la rﬁezplnratinn da la rcute .
entre 1'Indus et 1'emtnaire du Tigre et de 1'Euphrata. La flotte
d'Alexandre Stait dirigﬁé par un Jdes mallleurs commandants : Hearchus.
I e trouvalt sur l1l'Izdwms et l'armée d'Alexandre marchalt paralléle-
mant an directicn de la Perae. Il regut 1'ordre da rejoindre Alexandre -
a'Baﬁglune et de reqnnnaltre.la réﬁtei les endroits ol leas nevires
pouvelent aborder, =e ravitailler, ot 1'on pouvalt falre du uumme:ce;
C'est en 321 av., J.C. gua la fiotta guitta la port d'hlexandrin {prﬂa
- @& FKarachi) et vogua an pﬂﬂﬂﬂnt par le Golfa 4'Cman, Rﬂﬂ Musandsam,

_ Harmozi, Ils arrivdrent 3 Charax dans la région araba de la Perse
. qui a'appelait Al Ahwase (Arabistan). " l¢ vogage de Nearchuds duna
146 fours du port d'Alexondaie juaqu’i Charax" {T1).

Ce voyage g8 limitait on réalité a Explurér la rive arilantale
du Golfe Arabe et dﬁ Golfe d'Oman. T1 attelgnit son objactif an
dadouvrant lau_liﬁux favorables & la ccostruction des porte qui
furent réalisda nen seulement mous Alexandre mails Egﬁlamﬁnt, plua
tard, par les Gtats deminent la reéglon.

En ce qui_cuncufna la rive occidentale du Golfe Arabe, ella .
fut exploré&s par troism Flottes de naviraa "ohEaLeiens gui oni 844
erusyis du Liban en piloed difachBes ef mont#s e Taak sur E'Euphrate
dans Le poil de Thapaaauﬁ" 12} au neord de 1'actuelle ville de Baqdnd
at aoheminéa vere le Golfe sur daa putitﬂ hatuuux.

(1} Hicula ziada - L'ivnlutinn daa transports dans le Golfe Arabsa
et la Mer Rouge - Juurnal of the Gulf and ﬁ:uhian Peninguiat -
studiea vol. 1 - ne 4, 1975, p. 72 . '

(2) Nicola Zlada - idem — p. 72.
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La premidre flotta "celfe d'Aichias awniva & Tylus {Bahrcin
geduel)” (1), La deuxidme, calle d'Androath¥nes aborda un port priés
d'Abu Daki &t enfin la trolaiéme flotte, cogmandée par Hieron, devalt
parvenir A Héropolis (Suex)}. Mais, d'aprda 1'historien A. Wilson,
alle n'aurailt pas ddpased Makata [Ras Musandam} et Arrien ne préciné.
pas jusqu'ol 1]l serait apriva.

En ce qul concernz la création des ports, Alexandre a donné son
narh A pluaieunre villea de la rive orismtals du Golfe. Lea historiens
ont des opinions divergentesa quant & l'origine da cas villea et ainsi
nous n& somoes pag sllrs gque le port d'Alexandria, & cfitd de Karachi,
fut blen fondd par lul, de méma que les villas de 1'fle 4"'Ikaroa.
Capandant nous sammes certains qu'il a conptrult Charax, ainsl que
gua le port 4'Apologue [ex Alexandrie) situf 3 cdtf de 1'actuelle
ville do Basra (2).

Houa pouvons ainsl volr quatre affetg impartants dus A 1a
conquita d'Alexandre Le Grand.

1) L'sxploratlion du Golfe Arabae ot du Golfe 4A'Cman ocomme nouns
le montre l& carte no 3.

2} La construotion de nouveaux ports sur les rivas du Golfe.
3} L'utilisation de nouveaux nevires : plua sclides et plus
grands dans le Golfe, autrsment dit &volution des moyana da trans—

port maritimes.

i) Elargissement de l'utilipation d'un syetéme monEtaire pour
lag &changes commerclaux.

{1} Jwad AllL - L'histoiras des mrabes - wvol, 2, p. 9
{2) Jwad Ali = idem - p. 14
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Rous remarquend, en oe qui oconcerne la Mer Rouge, gqu'il y aut
la ndm= volontE da réaliper lss mémas chosas pulsgue 1l'ordra aveit
E2té donnd& A une flotie d'explorer cettsa mer.

Maiz, A la moxt A'Alexandre, en 323 av. J.C., lea choses chan-
garent @ 1"unitE politigue gqu'll avalt rE&EalisSe 2a Erouve dimsoute
et pcindde an deux partles @ les Salaucides en Iran, Irak, Syrie,
Jordanie ot Palestine au début et en Iran ét'Irak par la suite et
laz Ptolémes gqul occupdrent 1'Egypte (1).

Houd ne nous intéressgervns pas d l'hiptolre des guerres mais
aux Svénements qul se rapportent dizectement 4 notre 8tude surtout
en ce qul concerne l'exploraticn des rives orlentales. I1 me semble
gqu'lil aat naturel qua las Pitoldmées Joudrent un rdlae inportant dans
lea transportd maritimse. Cela viant d'une part de la position da
1'Egypte, point de liaison entre la MAditerran&s et la Mer Rouge, st
d'autra part du Ealt goe la Mer Rouge n'avait pas encora &té explorfe
comme le Golfe Persigue l'avalt £té& par Alsxandrs.

Le troleidmae sisdole oconnut trols ProlémZes qul a'lntSressdrent
aux transperts meritimes : PtolSémSm T (323-285), PtolBmée II (285-246)
Ptolémée TIIY {246-221).

Le premier &tailt l'un des commandants d’Alexandre pandant
la congquita de 1'Orient. Il parvint avac lul jusgu'd 1'smbouchurs
de 1'Indus. Il &talt au courant de l'aventure de Nearchus et pensait
qu'il &tait possible de irouver une route pour les transporte entre
1'emboucshure du fledve du Gange et les porta 4'Egypte (2).

(1] Jwad All ~ L'hiatoirs des arabes, alnsi gue Arrian Anabaslsis,

op. cik. vol. 2 S . o .
(2) Nicola Ziada - L'&volution des transports maritiweg, in Journal
of the Gulf - p. 74.
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La rfalipation de cette longue llaison fut 1l'cbjactif de ces
trola Piolémées en ce qul concerne lea transports marltimes. Ce projet
nécasalta tout &'abord la congtruction at 1'élargissement dea ports
exlstante : tel fut le gas 4d'Arglno pour l'élarglppament, ek dea
ports de la Mer Rowye {1} pour la constructlon, da port de Haiuas
Hopmus (Abou Sh'Ara) st de 1'actoelle vills d'Adouly. Ainail, 11 y aut
“Sux EBe Nif, des villed consltltules pour focifiden £es aelations entre
Zes ponts el £ Max Rrouge &b fe ffenve do NLE" (2],

fuant # l'exploraticn, lea voyagea d'Ariston depuls Suez juaqu'd
1'Inds &teilent comnua du falt qufils avelent pour but de r2alimer une
liaipon dAirecte snktre 1'Egrﬁta at l';nﬂu. Ptolémés II, lul-m@ms, &
enapuraga les greca A conatitusr una dmpélone {(colonle) pras des cltes
fda YEmaen {3}.

Un projet trds important fut mies en ceuvee sur l'ordre de
PtolénEe II : la liaison, par un canal, de la MEditerranéa at de la
Mer Rouge. En 28% av. J_C. la canal fut achaev® raliant le Hil au

port d'Arminc (4).

{1) william Vincent - The periplus of the Erythresan eea part the
gecond - Landon - 1805

{2} Niceola Ziade - 1dem -

(3} Jwad Ali - idem - p, 23.° 7

{4} Montgomery - idem - p. 72.
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Hous pouvone donc résumexr cea &vSpements de la fagon sulvante :
1] L'axploration des Iles da& la Mer Rouge.

. 2) La aécurité dos transporta danms la Mer Bouge surtout avec le
pays de Saxba grice 2 1l'ariatenca de porte Sgyptlens sur laa rivages
proches de ¢4 pays.

r3] Ia pogelbilits d'exploraticon au—dsld da Bab el Mendeb prin=-
clpalement an direction de 1'Afrigue et de la Bomalle par la pointe
de Gardafuil (Ra= Azir).

Ca sont 13 dea rE&svltats 1imitEﬂ.et Proudes ced Alalidafions
n'end pas permis anx Plollmies d'Tgypie d'dvoir desd redatlons direnies
aved &'Inde, Led crabes contircalent X dowminer Les ironaports aven
L'Inde” {1}. '

Durant ls deuxidme plécle avant J.C. la situaticn politique
intérisure de 1'Bgypte se diAgrada, ne favorimsant pas les Prol&mées,
ma%s ce fut sansa granded répsrcudelons syr led transports. Un
factenr trds important et favorable aux transports fut la fluctuation
ds la demande das produilte de 1l'COrlent pour Rome et lea pays occlden-
taux. Lea rapports directs aveo 1l'Inde &taient hloguEs par lea Eqyp-
tlang st las arabas (1).

{l}) Azrzrien — idem - ainal gua Strabon, O0llvar Thompaon — idem =
Carl Rathyveus — Die Weihrauchstrassea in Arahien.

{2) Oljver Thompeon = History of Ancient Gengraphy ~ New=-York 1949,
p. 176 aingl gua Strabon, p. 98
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A l'aubs du premier sisdcle avant J.C. et malgré la faiblezse
politique de l'Egypte, les marins grecs snvoyés d'Eqypte par
Ptolémde X1 sont arrivés Jusqu'd Sccotora oli 1la ont fondd une
communant$ grecgue. (1)

Cependant, A la fin de ce sidcle, deux rédgicna gseulement n'avalsn?
pas encora &t8 pénfirden par les &gyptiena : lea rives de l'Afrique
m: snd de Gardaful et le Golfe Arahe. Lea premidrs & caumse des putits
&tatiz &thiloplens ot arabes et la seconde du falt de l'empire perse (2}

A la fin de cette période lea routea des tranaports parltimes
=a aont prolonges dana les directions indiquéed sur la carte no 3.

D&a la douxiBme moitis du premier sidcle de 1'd3ra ¢hrétlenne
des &vEnementa historlques tréd jmportants Influspc@rent lem traneport:
maritimes dans ¢etts région : la dfécadence de 1a clviligaticon gracgue
ulvit de l'asoenslen da 1lMamplre romaln cui ocvupalt dirsctement
1L'Fgypte et la riva agt de la MEditerraple (Libean) et indlrectemsnt
la régicn dm Bl Shame (Eyris, Liban intérieur, Palestine et Jordanie)
et une grande partie du nord da la cbte orlieantala da la Mar Rouge.

Cecl provagqua d'ups part une lrmente cantralisation du ponvoir
ayant leg bescins st la capacité de développer las movans de transport
et de cholair les routes les plus oourtes at 4'autre part 1'angmenta-
ticn de la demande de produits de luxa pour Rome : encens, piarres
précieunens, solearies, ivoire, etc... prodults venus da l'Orfient.

(1) . 2ide El Eifarl ~ Les voyages des aralss — HDeyrouth - 1574 -
p- 75.
{2) Wlcola Ziada - idem ~ p. 76.

—_—— = =
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Eﬁ ae qul concerne l'Orient nous remarguons gue le Chine a com-
mancE A Elarglr son marché de 1a'ﬁnia et des autres produita en
géné&ral, en préférant led tranaporta par la mer aux traneporté par
uﬁfavanea. Cecl car l'umpiru.ﬂa'ParthH. an pocupant 4 1 '&pogus 1a
surface entre 1'Afghanieten actuel et l'Euphrate, constituait un
ohatacle pbur les caravanes sn provenance de la Chins, surtout lors-
gqua cee deux enplres Etalent en guerre, ce gul arrivalt Irégquemnnment.
La Chine fut dong contrainte d'utiliser les transports naritines
gqui existalent dﬁjﬁ'umtre la Chine et 1'Inde et enkre 1'Inde et le
Moyen-Oriant et Rome. (1)

.Cependant A partir de cette Spoque lalnituatinn'ﬂas arabes se
dat&riora. La guerre entra 1'empire romain et 1'embire de Perthe
avalt gouvent comme champ de bataille le noxd de Ia Péninsule Arabe
- ca qui perturbailt la paix, laquélle favorisait les ralations et
1'&largioacement des trandports {2). '

‘Chacun des emplres f'efforgait d'ooecuper la plus grands surface
des rives de la Péninsule. Le ré&esultat concret et réel fut l'bcnupn-
tion de la partie ncrd du Golfe hfaha-pqr l'empire de Ferthe et la
démalition du'pnrp d'Aden par Rome. Il ne reatqiﬁ rlug qua 1'Gtat da
Saba (Y&men); 1'Etat d'Himyar et L'&tat d'Hadramout qui furent |
incapables da duminqr led transports maritimes comme auparavant [3].

. ﬁe plus, les arabes perdirent un {rportant eecret pour la navi-
gaticn entre les rives de la Mer Rouge et lem rives indiermee : il
2'agit da.la fagon d'utilisar les mousaons, Car, les mers de ces
régione "donf scumides 4 £'aclion des mouwdsons qui scafflent enfre
L'Afhique Ondentale ef 2'Inde da noad-cuest. Ve novembie 2 mais la
- mousson soufile afgulilsement du noad-est avee un wexdmuw en fanviex,
Te £a fin avril au début oetobre, elesd £2 mousson du sud-ouest gui

{1} Olmgtead =~ Hiptory of the Porsian Fmpira - p. 508

(2) Noldeck -~ Der Araber wnd Perser - Leiden 1879

{3) J. Pirenne - Le rugaumé Sud Arabe de Qataban et sa datation —.
Louvain 1941. ' '
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domire [1). Hypalug, un marin grec, diécouvrit ce macret vara leog
anndes 70 du prémiar gidcle apr&s J.C.

L'activits maritime des arebhes pendant toute la période of
ila ont dcming les transports maritimes dans la région ne fut guars
accarpagnés d'une &volution dss moyeng de transport, surtcut en ce
gqul concarne les navires par rapport 4 cenx des greca et dea romains

id) .

C'est pourgquol nous voyons la rile des arshas dens lea trana-—
ports maritimes diminuer depuls la conguéte d'Alexandre, Cette
regreasion ae poursulvit jusgu'an début de 1'Islam.

En ce qul concarne les transports maritimed sux-mBmess ncus
notons, depuis l'aventure d'Hypalus, un développement coneidérable
au niveuu.da la déoouvarta des nouvelles volea at an nivuau de ia
construction des grands nevires et de plusjieurs ports.

J1 &tait poasibla 4 un grand navire poapddant une voilie carr e
d'arriver jusqu'au Golfs de Cembay &t jusgqu'aux rives de Malabar
ou au sud da 1'Inda, 13 ol 5'effactualant les liaisons avec les
trangports dea la Chine.

A la fin du deuxidne sldcle aprés J.C., un livre important,
Gcrelt par un inconnn, "Pariplus of the Erythrean” noua informe sur
laa traneports maritlmei et 1GUE houa appuyerong gur son contenu
pour &tablir la ¢azrte no 6§ représsntant les transports maritimea {3).

Noue voyoha qua les transporta maritimas 3 la fin du deuxline
gldcle ccmencent 4 sulvee 3 peu de choge préas les routem utliliafas
A 1'heure actualle.

{l) R.H. Kiernan — L'axplaration de l'Arabie — Editions Payot, Paris -
1998 = p. 17 e e e e .. L =

{2) Jwad Alli - L'hlatgire deg arabes - ldem =

{3} The peripium of the Eyrthrsan gan travel and trade in the Indian
Ogean by a merchant of the first century, translated from the Gree.
and anctated by Wilfred H. Schoff, Kew-York 1312.
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La £in de oo glécls volt Egalement la £in du r8le joud par lea
arabes dans les transports par mer. Cette d&cadence fe poursuivra
Jusqu'i 1'eacencion de 1'Islem.

Iv. LES TRANSPORTE DANS L& MEDITERBANEE

L'hcome & eang douts exlet® dane la réglon m@diterranéenns
depuin les tempa préhistorigues. Les conditiona climatigques, les
richazaes naturelles gque cette région possddait an faissit 1'endroit
1d&al pour l'habltation de l'homma (1}.

On trouve trace depuls 200 mille ans d'une population de groupe
antrs la vallée de la Jordanie au aud at Ras Chamera, au nord du
Liban quil sont deg tezritcires parallales aux rives grientales da
1a Méditerranse (2). Cependant, noud ha pouvon® pas noud intéreasser
5 cette longue histolre de fagan pricise dane notre &tuda, surtout
‘A cette période, car les nomhrauses recharches gul ont &tE faites
ne nous donnant pas A'indications sur "1'utilisation” ds la M&diter-
renée dens le domaine dea transporta. -

Pour la promidre fols et d&s 3000 av. J.C. un groupa humajn
important a Smigré de la Pénineule Arabe vers la nord et une partie
da ¢a peuple a hablté ol e trouve 1'actuel Liban : ce sont les
cananfeang (3).

{1} Charlea Combier — Apergu sur les climats de la Byrie et du
Libtan - Beirut 1945

{2} ¢. Emmcffen - La Phénicia avant les Phénicienz - Beirut 1904, volr
anssl Dorcothy A.E. Garrpd and D.N.A. Bate — The satona age of Mount
Carmal - vol., 1 = Ouford 18317, F. Hittl - L'histolre du Liban -
Caxr Al-Thakafa ~ Belirut 1972, Rend Moutercds - Le Mahr Rl-Xalbk -
Belirant 1932.

{3) George A- Smith - Hiptorical gecgraphy of the holy lands -

" New-York 1904 - p. 4, 5 st 296, voilr mussi Claude R. Condar -
Syrian stone = Lore = London 1896 - p. 2 et 3, Montgomery -
Arspia and the Bihle - Philadelphia 1934 , George E. Poat -

Flora of Syria, Palestine and SinafY - Belrut 1932.
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A partir de cette Spogue, la Méditerrande &talt utilisfe antant
Four ie trangpert gue pounr la chagse. C'eat gridca A4 ce pacple et au
comnmerce gu'll développa avac l'Coeldent gue 1'8volution des trans-
porta maritimes dana la Mé&diterranés m joud un rdle trds fmportant
dans 1'activit® &concmique da 1'Anticuits. Il nous suffit de savoir
gue le nom par legqual Sut copne ce pauple chez les greca vient du
commarce : "£ga grecs oni appelids fes commeagants carandens qul
viennent chez ¢ux pour faite Le commeérce, fes phniciens, en rela-
Léion avee £e mod ﬁkainix'. Ce nom de phéniclen est devenu synonyme
de cananéen d partir da 1200 av. J.C. {1).

A cetta ocoagsion, 11 est utile de rappeler gqua l'historien
classigue coneldére les phfniclane comme des Smlgrantg du Golfe
Arghe (le Golfe Perasigue chez lesd historien= cleaaficuea) (2},
Btrabon a troové dans ce golfe deux Ilea qul avalent pour nom Sur
at Iruad [3).

Pluaienrs factsurs furent déterminmnts dans 1l'orientation de
ce peuple vara l'activitd des transports marliimas. Cas facteurs
par allleura ont aldé ce groupe a devenir maltra da la M&diterrzanse
pendant la péricde compriess entre 1l'Rntiquiid et 1'Iplam :

1) L'exriginag da ca peupla &tait Delmun. Auaal, lfectivité des
traneperts maritimes constitualt un processus historique, &concmigue,
social et culturel par rapport A leurs crigines.

(1) F. Bitti - idem - p. 83

{2 HErodotus - Hiptory BEVII, CH. 89 - In Arncld J. Toynbee - Graak
historisal thoughts - Iondon 1924.

{1) Strabon - The gecgraphy of Strabon - Translated by Hamilton -
London 1912 - BE.XVI, CH. III, gec. 4.
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2] La réglon possdde la maillsur bols deatinZ 4 le constructlon

dee naviras.

3) Cette réglon possdde dgalement une position etratigique

favarahle au commercsa.

4) La pRche &talt vne activitd dconomique trés lmportante
pour laa pauplas prEhisgtoriquas 42 catts réglon. Ie processus de
1*'int2raction des cananésns avec les peuples précédents a provogqud
l'augmantation de l'importance de cette activitié pour lagqusells ls
développemant dag navires £tailt indispensable.

5} Laa conflits sntre les petits Etata altuées sur la rive (la
structures aocials dominante dans cetie réglon &tait “1'é#tat dans la
ville") ont rendu nfapamaire le développement parmanant des floties.

6} L'ensemble ds la réglon eet relativement protégle par la
chatnes de montagne orientale {Anti-Liban) en caomparaison du d&gert
eyrien gul constitusit la champ de bataille. Cette ateblliié relative
a favoripsé les dfveloppement dep moyens dm tranaport marltimes.

7) Le produit principal de cette région, le bola de cadre et
da sapin, Etalt un produit indispensable aux deux centres cifiliuéu g
1'"Egypte et la Masopotamle, Ainel depuls les temps les plus raculée,
cotte région £talt mentlonnée solt dirsctement, solt indirectement
par lea deux cenires de civillsation de 1'&pogue [1).

A cotte E€pogue 1 'Eqypte a joud un r5le primordial dane les
tranaports nmaritimes avec la Fhénlcle purtout em ce quli oconcerna
lga premi2res volea maritimesa entre elle et le Liban. Ainsi nous

(1) Pour ce suiet voir — James H. Breasted = Ancient record of
Egypt - vol. - Chicago 1506, sec, 146 &inel gue George A. Barton -
The rayal ingecription of sumer and akked - New Haven 1929, p. 59.
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savons que led premisras voles maritimes qul exlstdrent danzs la
partie orientales de la Méditerranée peuvent 8tre lndigufes dfapras
lepd ralations qul exigitaient entrs la vallée du Nil et la rive de
la Phénicla.

LA PHENICIE ET L'EGYPTE

La fondateur de lan IXAme dynastlie Bgyptlenne menticans dans
un texts un voyege marlitime effectuf au Liban vera 2650 av. J.C.
Il nous indigue qu'll a porté aves lul 40 bateauw chargée de bolse
de c2dra et 4de papin et qu'il a constrult lul-méms des bateaux an
bolz de gapin (1}.

La relation entra ce gue l'on appelle Bases Egypte at la pre-
midra ville phénicienne, thlnu; remonte A4 la premisra dynamtis,
avant 1l'union avec la Hapkte Egypte. Dans lea textes Egypfiuns le
nom qui d8signait Byblos, A cette dpogqua, Gtait Kupna. Los recher--
gheg archdclogigues nons montrent gque les importations faitea par
1'Egypte dapuis oette rdgion ne concernalent pas senlement 1a bols de
sapin meils aussl des marchandises de luxe, du vin, de l'huils d'olives
da la colla, etc.. En ravanche, Fupna importait d'Eqrptﬁ da l'cr et
d'autres mitaux, du papyrue pour l'&ariture, eta.. (2}.

Cad ralationa attei¢nirent un stade remarguable entrs las
annfass 2700 A 2200 av, J.C., 4 tel polnt qua lad haviress &gyptiena
gul effaectualent les transports eatra l'Egypte at Byblom prirant le

{1} James HE., Breaated — idem — p. 146

{2) Piarre Montet — DByblos st 1'Egypta — vol. 1 — Paris 19iB.
p. 9, 7] et 216, wvoir aussi W.F., Albright — Tha role of the
cananiatas i1n the histeory of civilizatlon — Menagha 1942 -
p- 25, 6. Staindorff and C. Seele — When Egypt ruled the east -
Chicago 1942 — p. 2).
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nom de la villa [Annanite : Byblca ou Kupna {selon le texta &jyptien).
Par allleurs on trouve un temple Sgyptien A Byblca, oa qui ilmpliguae
qu'il v avalt psut-&tres une comunautd de marchands Egyptiens= A
Bybloa (l). De plua, oh remargue certainea intéiractions culturallas
ot aoclales et une certaines influence de la civilisation &gyptienne
de cette Spogue pur la classe dirigeante de Bybloa (2).

T commerce pratigud par Bybloa ne ae limitait pas aux relaticne
avac l'Rgypta. On pansa gui'una volie maritine existalt psut=-2tre avac
avec Chypre et probeblemant eves la Criate. Alppl nous conatatona
l'influsnce da 1'Egypta gur le dévaloppement des voles maritimes

. dans la M&diterranfs.

La relation amicals antre les princea de thlnn at les rois
dgyptiens Impliguait un &tat de paix gui favorigait le développement
dconcnigque en général et le développement du commerce en partlioulimer.
Les phéniolens exploitalent l'autorit# gue l'Egypte avalt gur cette -
r&g]lon pour favarigar l'axpanalon marltime.

Aingl, A la fin ds cette Spogue, nous voyona gue deux villes
phEniciannss commencent & avoir leur place dang l'histoire commar-
clale de pette yEgion. I1 s'agit de Tyr, au sud du liban, at
d'Ougarit sitwée au nord du Liban. Tyr comienga 4 pratiquer le
oomnarde 4'une part par vole maritime avec 1'Egypte et Chypre et
d'autre part par vole terrastre aveo 1'Eygpte et lea régiona inté-

rieuras 4 l'est {(3). (uant & Ungarit, elle ccemenga & pratiguer

{l) Montet - Bybles et 1'Egypte — idem - p, 9

{2) 5.P.X. Glanvilla — Tha legacy of Eqypt - Oxford p. & cit&
dana L'histolire du Liban - F, Hltti - Belrut 1972, p, 85

{3} Pierre Serryn et Hené Dlaselle — Nouval Atlas higtorigue -
Editiona Bordas 1972, p.7.
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le commercea aved 1'Egypte et Chypre (l). Da pluda 11 ¥y availt quelgques
petites villes situdes sur la rive orientals de la Mediterranks qui
pratiquaient avec 1'Bgypte une activiid commercialae, neis da fagon

moins importants,

Grice & cez donnéep hiptoriques, nous pouvona traoer les wvolas
maritimas lea plus anciennes de la cBte orientale de 1a M&Jditerranse

ivoldr carta a0 7).

Entra lea annédeoa 1902 st 1628, l'épogoe du Moyen Empirs &gyptien,
et sapsntiellensnt pendant la domination de la XITédma dynastie, noum
conatatons un changement dana la pature de la rslation entre 1l'Egqyptae
ot leg fGtats situds gur la rive libanaiee. L'Egypte adopte 2 cette
épogue la politique de 1'expanaion directa surtout avece les réglona
orlentales de la M&diterranfim sn pratigoart une certeins dominaticn
fur la région (2). Cependant cette domination n'Stait pas un obetacle
au dAveloppement des trangports maritimes des phéniciana, alls pruvﬂ—.
qua plut®t l'affet contralrg car lea phéniciens ont explolté 1'au=
toritd de 1l'Egypte pour réalliser une putre g@orts d'expanslon : l'ex-
pangicn gommerclala.

Cepsndant nous ne pouvons pas indiquer de fagon précise 1'in-
fluenoe gu'a su cetite expaneion commercials sur le développemant
daa tranesporta car cette infloence n'a pap durd trés longtempsa.
1'empirs &gyptian "fuif affednf ag dEbaf do XUVITEme SiZcle pax
E'invasdion Hykaos "{3].

{l) Jean-Philippa Iévy - L'Economie antigque — Ediiions Que saig-ja 7 -
Prosses unlvergltaires de France - Parls 1969 - p. 16

f2) James B. Prichard - Ancient near eastearn texta - Pringaton 1950 -
p- 19, voir aussi George iladdsd - Beirut, Byblus and Mt Lebanon -
Belrut 1952 - p. 44 et Jamad H. Baasmted ~ Anclant records of

Egqypt - Chicago 1906 -
{3} Pierre Berryn et Ren® Blapsells - Ncuvel Atlas - idem - p. 7.
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L"Hykaos est un nom qui, dana la langna Sgyptienns, gignifie
"Ee sedgrewr cu Le dominatent des pags Elrangers™ . Il dfaigne Sga=-
loment "f£e Aol des bergens™ |1|. Les Hyksos ont doming la région
par la force mllitalre pendant un elécle et deml. Ila ont déiveloppd
la domepticatlion du cheval dans la réglon et 1ls ont utilisd 1'acier
et la Fer dans 1'industrie des armea. Par ces deux "facteurs mili-
taires®, les chevaux et les armea en fer, lls ont réaligé leure
victolzres sur lee Atats précddents, De oe falt, 1]l n'est pas diffi-
cile de a'imaginer que la clasgs dominante de l'empire hykacs Etait
une ariatocratie militaire qui a remplacé 1l'aristocratiae canandenns,
lagquella &tait basfe sur la commerce en conetituyant wne Sconcamie
qul §'appuyalt sur ls commaros lointain. Il an r&sulte quelgue chose
qui touche direotamant notre gpjat : laa tranaports.

Il wat poasible gque la domination des hykaoa alt blogqué les
dchanges at la commardsa du falt qua la alasgs dirigesntes &tait mili-
talre et que la victolre dea hyksos n diminné le rfle qu'avalent las
cananégne dana la vie dconomique. Alnei, il eat logique de dire
gu'una telle domination a provoqué une halte danag la d&veloppamant
deg transgporta maritimea, halte qui prit fin wera 1570 wy. J.C.

A partir de 1570, la guarre de libéxation contras 1ess hyk=os a
comnencsd sn Fgypte Jridce & un ded princes de Thdbes, le fondateur
ds la XVIII&me dynastie. L'Egypte n=s p'ast pas contentfz cstetm fols
da la libé&ration de la Valléa du Mil, elle a fait davantage esn pra-
tiguant une nouvells poclitigue. Elle & ¢ccupdé la région volaine
Jusqgqu'au nord du Likan. Flusleurs ports situfis pur la rive libanalaa
furent totalement démolis par les armes S&gyptiennsa, surtout antre
laa années 145%0-1436. La systdma tributaire gue lee &gyptions avalent
établi sur les villes gul n'avelent pas &t& 2émolles &talt trés dur.

{1) P. K. Hitti - L'histolre du Iiban — idem - p, 90
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Il &tait trds difficile, dans una telle ajituation, gue les
phanlolens réallzent dea progriéae considérables dans is domaline das
transports.,

Lea conflits qul esursnt liep entre les diffsrenta groupses st
los différents étate de cette ré&gion caractérisdrent la péricde sui-
vants, A peine la dominztion Egyptlemnns fut-elle Stablie gque des
royaunes et des &tatz sorgirent A 1'orient pour arré&ter 1'axpansion
&yyptlennne vers ces réglonms et pour reprendre la réglon de la Syrie,
de la Paleatine et 8u Libhan. C'eat durant cette péricde que ls royau-
me de Mitennl, l'empira hittite, les amoxites at d'avtres groupes
ont divisé la daninaticn gul existalt dans cette réglon en pratiguant
une guerre entre eux, ' '

Cea conflits sma reflé@terent aur la aituation Aconcmique de la
Fhéiniola en stcppant la progressicn de= tran=portsa dans la M&diter-

ranéa.

Juagqu'A la fin du ITéme millénalrs =t au comusncement du
Ter milléinalre av. J.C. nhe sorts d'indSpendance r&gnae sur las
dtats situds en FPhénlcle (1).

(1) James B. Friohard - inclent near eastern texts - Fringeton 1950 -
p. 23%, valr suegsl Cyrus H, Gordon - Intreduction to old testament
time = Ventnor 1953, 4 partir de le page 70, Rend Duasaud -
Topographie hiptorigque de la Syrie antigue at médlfvale -

Paris 1927, A partir de la page 102, A.T. Clay - Amurru, The
home of the northern aemites - Philadelphia 1909, James

H. Braasted — Anclen recorda of Egypt - ldem - wol. 1L, sac, 436,
462, 492 = vol. III, sec. 91, 84, 114 - vol. IV, sec. 569, 577
at 330,
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L"INDEPENDANCE DE Lx PHENICIE ET L'EVOLUTION DES TRANHPORTS DANS

LA MEDITERRARNEE

La situation politigue dem rxéglone gul 2a trouvalent autour de
la Phﬁnicié leur permit 4'8tre LndEpendantes durant prés de 3 siladcles,
entrm 1200 ekt 900 av. J.C. Tas rapporte de force n'€talent paz fave-
rablss A4 la domination d'un seul royaume ou 4'un @eul smpire. L'empira
égyptien au sud-cuest &t 1l'empire hittite A 1'est £talent en décadence
alors gue les adeyrlsens n'avaient pae encore attaint leur pleine
expansion. Cetts aituation & donnd aux phéniolens l'occasion 4'Stablir
et d'affermir leur indEpendance.

Ainpil plueleurs &Gtats indépendantes furent créds aur la rive
orientale de la M&ilterrande. Chagpe &tat pe trocuvait scue 1'&gide
d'up cadl on d'un rol agaiaté d'un coneall. Ta consedll reﬁrésentait
la claese dominante. Il &falt compoed d'aristocrates, de commergants,
de financiers, de grands capltainee et de merine (1).

Blen que 1'indspendance de chacmue &tat &talt influencée par sa
Bltuation geograghigue (les mﬂﬁtagnna a8t les vallles ocnetitnalent
une barridre naturelle contre la concentration du pouveldr) et sa
gltuation religieusa {chaque ville posa&dalt son dieu), nous trou-
vond au nivesau politigue une sporte 4'unitd rassemblant les &tata
pous 1'dgide d'une ville telle goe Qugarit & la fin du XVIdme =lda-
cle av. J.C., Byblog au XIVéme =idcle av. J.C., 8idon au XITdme sid-
cle ou Tyr su XIéme slécle (2).

Deux facteure aukjeatlfs axiatant dane 1a compoaition de chacun

{1} Diodoru= Siculus - History — PE XVWI, ¢h. 45, pec 1 - <¢1lté par -
F. Hittli - L'histoixye du Lihen - idem - p. 114
(2> P. Hitti = 1dem =-p. 115
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de cez &tats favorisdrant 1l &volution des transporta chez lea

phénicinna :

1} La classe dominante dans chaque &tet se compo=ait de granda
commargants et financiers et des grands capitainea et marine. Les
intdrdts dan cas deux groupas rédldalent dana 1'expans=ion des trans-

PoxIta.

) 2) La rivalité entre lea villem pour 2tre "laadership" provo=
.gualt une rivalité dana le domaine des transports : chague ville
commengnit A charchsr des nouvellas voleg grice auxqualles elle
pratigquait d'une part le monopoles du transport ot d'autra part le
menopola du commerce.

A cetts Spogue Bldon at Tyr devinrent ]les ports lea plus im—
portants. Toutefcls Sidon a praticubd avant Tyr l'activitd du trans-
port sur une plus grande dchalle (1).

Is port das 9idon ae cnhpunn de deux partiea @: le port intériaur
ol Sidon ams prisents sous la forma d'un triangle, son scrmet &tant
dirigd vers la mar et sa bass vers 1'intrieur. La deuxidme partie
agt formée A'Ilea qui protSgent la rive contre lea vaguasa pesndant
lea teppitas : c'est le port externe. I] y avalt depuls 1'Antiquité
un pont artificiel qul reliait ces deux partlies. L'on sait &galsment
gua ilaa grande bateaux Btrangers débargqualent dane le port externea,
le port intarne Gtant rEservd aux keateaux sideniens (2}.

Ia ville de Tyr présente prasgue los mémes caractériztigues.
Ella £ la forme 4'"un triangle dont la base eat tcurn&a varg 1'inta-—
rieur et protEgée par uns Ila longue da 1 mille =t large de 3/4 de
mille. Cettea ville possédalt deux purts Ilndépandants i'un de

(1) Fraderick C, Eigelen — Sidon 1 A study qf_uriental hintury -
New-York 1307 - p. 16

{2} Poldebard mt Tauffray — Sidon : AmZnagemants antigees du port
da Salda - Belrut 1951 = p. 84, volr aussi %. Franois Hill,
Catalogua of the Gresk colng of Phoanlceis - London 1910
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lrautre 1 le port de Salda (Sidon] au nord et le port 4'Bgyptas au
sud {1}.

Sidon avalt uns position de leadership bien avant gqu'ells soit
inddpsndant=. 5a place, par rapport aux adtras villes, &tailt remargua-
ble ausal bien dans la domalng pelitigque gque dane le domaine du commer-
‘cs et das tranaportd. FElle se considérait comme "la mére de Tyr™. Ella
Stalt également la fondatrice de deux colonles : Cltrure {Kition) sur
1'Ile de Chypre et Hippo en Afrique du Hord,

Loragua débuta cette pErioda, Sidon avalt une position de leader=~
phip par rapport aux autres villes de Phénicie y compris Byblos, 1'Lla
a'Arvad et OQugarit. De ce fait Sidon a "joul Ze xdle £e pfus impoatans
dansd fe commence loinfadn, Elfe a maﬂuphliﬁé d ced Egand e
sommeace di cidvie et des esclaves" (2], alora que le commerce pra~
tigud par les phéniciens concoernait quatre marchandises gul sont
parmi las plus importantesa s le bols, le ble, 1‘huila.d‘o;ivea et le
vin.|Deux denrfes &talent produlies par la Palestine : ce sont la LlA&
et 1l'huile d'olives. Sidon recevalt las marchandifeea da luxe telles
que les parfums cu l'encens par la plate de oaravanes aul la raliait
avec le aud de la P8ninsule Arabe. Plus tard, Sidon lntrodulsit dem
narchandises de sa fabrication : les nutils,.lea métapx et lems &toffesm
Alnei, Sidon a jou® un cartain rile dane l1'&wvolution du ccmmerce

lointain entre 1'Ccoldent et l'Orient (3}.

La fait que S9idon ae conaldéralt comma la fondatrice de deux
colonleg nond permet 4'avolr une idéa 2ur la r8la gqu'ells jouz danag

le dévelcppenant des transportd.

{1) A. Poidebari - Un grand port disparn 1 Tyr - Belrut 1239 - p.6

{2} Théosdor Mcmmeen - The history of Rome - translated - William
K. Okkson — New-¥ork 1695 - vol. II - p. 132

(1) Theophramtus = Dig historia plantarum - BK IIXI, ¢h. 12, sec. 3,
BE IX., ch. 2, pec. 3. )
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La colonigation d'un lisu nécessite une voie de tratndport bien
organisde et de plos la reconnaimsance de Bidon comme fondatrice
da oas deux coleonles impligqua gqu'alle: furant fond#ées acuad son auto—
rlté. La oréation 4d'une villa néceceite 1ls transport de marchandises
indizpensables 3 la 2onetructlon de gette villa ce goi indigue 1'1m;.
portance gue pouvalent avoir lee matérisux de transport utilisés pour.
tranesportar ces marchandises.

Il et osrtain gue "l'utilisaticocn® gul 2talt falte de cem colo-
niss, loin de la mEtropole, ne a2 limitalt pas ag nivean méma da
celles=cl et 11 ast vralesmhlakle qu'allag sorvalent de base pour
d&velopper l'expanslon vers l'oueat. Cecl scus=entend un prolongement
dea voleg maritimes vers l'oueat et depuls laa aoloplem vers la méEtro-

pole.

Copondant Eidon n'a pas conBarvdé son rile car, & partir de
117 avent J.C., les paleatiniens ont d&molil la ville et briilé aa
flotte. C'est pournuol on peut constater la progression du gévelop-
pament de Tyr, laguselle Tyr devipt la ville la plus ilmportante par
rapport aux auires willea ph&nicisnnes. Le rol Hiram compris trda
blen deux choses : gue l'expansion Stait indiapensabila au dévelop-
pament ds @a villa at da Ecn royauma, y coxpris pour la constituticon
de nouvelles colonled, maig qua o8 n'était pap wnffisant pour acnear-
ver son royAume (1lTexpSyiencs ds Sidon 1'ayant frnpp!].'Un deuxi&ms
factenr &taii nlcessalre : la sdcurité de pa villa. Il a sazentlelle=
mant d&Evaloppd ca deuxildme SlZ2ment jusqu'l ca qua Tyr davienns le
port ils plua pulagant et le plug gdr [1).

{l} 5. Conteneau - La civilisation phéniclenne - Paris 1949 - p. 316.



Plus tard, nous constatons l'applicetion du pramier principe
daz phéniciens : l'sxpansion et la constitution dag ¢olenles. Ainat,
Tyr a fond8 "sa fille" la plus c8ldbre : Carthage qui a continué ds
pratiquer l'expansion wvers 1'ouest méme apr2a la diminution du réle
de sa fordatrice, Tyr, et ce & la fin du XITTame sidcla.

Par rappert 3 cea donndas hiastoriquesa, noua pouvons tracer
1l'évolution dea trendports d cette épogoe sor la carte no 8.

Ce gua réalisdrent lea phéniciens 3 cstte 8pogque sembla incroya-
Eln, auasi noue paralt-il nécengaire Ad'Studier la mfthode gu'ila
utilisdrent pour atteindre une telle expansion, Trols &lSnenta capl-
taux agsurdrent leer succds dans ce domains. Ca sont 3

1) Les progréa de la navigation

L'évolution du commarese maritime et l'expansicn des tranaports
maritimea nécesditérent le progrés de la navigation sn a'appuyant
sur des bases sclentifiques aglides., C'est ce gque firent lea ph&ni-
clang avant de réallszser leur expansion maritime dane la domalne
commerclal at dang le domailna des tranaports.

Tout d'abord, 1lp découvrirent 1'étoille polaire. Ils connurant
1'inportance de cette &tolle dans la détermination des guatre polnts
cardinavx et grice a cette Ed2opuverte, 1ls ont A8terminé lesm chemina -
et lzg voles maritimes cus prirent lenrs bateaux (2).

(1) F. ditti = L*'histolire du liban - idam - p. 144
(2} P. Hittl - idem - p. 136, volr aumel C. Auntran - Phéniciens -
Paris 1920, Albert Djaetrich — Fhdniszlsche Orinamenin spanien -

Lelpzig 1936.
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Leg phéniclaeng wtilisdrant &gyalemsnt une tachpique particulilre
dans la constructicon des bateaux : pendant la pfricde le plus Svolubs,
la forme des batesux Atalt celle d'un croissant, large aun milien,
pointu en avant et an arridra avec uhe ssules velle carrfe. Plus tard,
certalnes amélioratlona technliques furant introduites 1 l'avant des -
bateaux devint plus haut avec un bec {rame} afin A'amflicrar la
vitease ot la sScuorité. Le miliau Stait tou]ours large pour avgmenter
la ré@alstance aux vagquad. Au llieu d'un geul 2taga, lad nouveaux
bateaux comportalent deux &tages. Las ramed auguentirent 4'environ
16 4 20% la vitezma (volr figurss 3 &t 4}.

Aingl, grice & touna les progrds qu'iis apportfrent 3 la naviga-
tion, lap phénioiena domindrgnt la commarce. dana la Médilterranés (1).

2] Le monopole des voles da transport et du carmerca

Loea phéniciens gardaisnt sacrétss toutes les voles de tranapart
maritimes (so0lt lea maring ou 1'&tat lui-mEme) . Un conte da Strabon
noas montrs 4 qual polnt laa phénlelens conssrvalant le gecrat de
leurs voles maritimss. Co conte peut ae résumer ainsi :

1 hateay phénicien navigualt vers les 1les de Scilly. Un batean
romaln e sudvait afin de découvrir le chemin gqu'il ampruntait,
Lorsguse le marin phéinieian dentlt gqu'il &tailt suiwl, 11 dirigea
gon bateau vers le rivage ol i1 fut d48moll par les plerres du bord
da mer. Ainsi le marin phéniclen préffra sacrifier son bateau plu-
tit gua de révidlar la vola qu'll ampruntait. Strazhen indiques gue
la marin fut indemnisé& par don gouvarnamant pour toutes les pertes
qu'il sukies (2).

{1} F. Hittl - idem - p. 136
{2) Strabon - Tha geography of Strakbon — Tranalated by Hamilton -
Lendan 1912 - BR. IZI, ch. 5, seot, IIL.
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Il en &tait ainsl pour le monopole du ocommerce. d= sorte que
lez greca ne connalssnient pas, juagu'd la conquéte d'Alewandre Le
Gramd, l'origine de l'encens et dea parfuma (l). L'immense profit guoi
résulta de e monopole dea transports et du commerce permit aux
phéniciens &'sn réinvestir uns partie podr réaliser 1l'aexpansion des
tranaporta et du coomerce et 1l'importance de ca profit devint une
excude pour prendre le riague de naviguer plus loin encore afin
d'augmentar ca prafit,

i) La fondatlion deg golonies

Leg phEnidlens fonddrent des colonles dans toutes lea reglons
de la Méditerranfe an utillsant de fagon cdonstante une méthode tout-
A-fait particulldre. Ile constitualent des cormmautés de commerganta
at non dag oommunautds de militaires. De ce fait, ila p&Ené&tralent
gan® 1l nouvesd territeire sans provegquer de choe chez les pauples
des cae colonlee. Ca n'Stait pas una idfologie politigua on rellglsuse
qul Bfassoclalt, ¢'Etalt des commerg¢anta {¢hagque ville d4'c¢rigines
avalt mon dieu, male oca qul rfuniasalt tous ces psuples c'était le
commerce) . Ainsl,; quelguea groupesa de comnergants phéniciens cona-
titualent une communaut® at qualques camunautéa une colotia,

Les colonisg ont joud un réle copsidérakble dans l'expanalon des
phéniciens dans la MA&diterrande. Il y avait 4d'une part une ralation
trihutaire entre lea oolonies st la viile A'origine (aetta relation
tributalire parmit !'Svalution dee teohhigquea de navigetion en aug-
nentant l'azauranhce et les dédomeagenantas apportie aux maring en cag
da parte de leur batesan an cours de leura vovages) et d'autra part,
ces colonles &taient ptllisGes ¢omme point de départ pour une nog-
velle sxpanslion ot pounr gomgtltuar de nouvelles aolgniep, Ainzi il
ge trouva que quelgues colonies devinrent ploa importantss goe leur

(1) F. Hitti - idem - p. 145
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vilie dforigine. Tel fut Ioa <ag de Carthaga, A partir du YII&me
gldcla Tyr perdit son importance ainsi que son Indépendance. C'ast
Carthage gyl prit aa place et devint la capitale d'un mmplre B'é&ten-
dant de la Libye jusagu'au Haroc actial ot goi comprenalt dea colonies
sltufiad dana la M&diterranés ainaf que des colonlea en France, eBn
Espagne, atd ... [1).

La fondatinn das aoclonlies attelgnit son parcxysms sntre le
Xitaa et loa VIITéame s3idcle ay., J.0. Im réussits excepticnnelle da
la fondation des colonieeg n'a pu arriver 4 ce niveag que grice
3 1'émigration ancisnns des sémites gul débuta au IMéme mlllZ2naire
av. J.C,, v&re la nord da 1'Afrique (2).

{l) R.5. Smith - Carthage and the carthaginiana - cité par
Ahmed Scugeat - Lea arabea et les Julifs dang l'histolra -
Ministare de 1'information d'Irak - Bagdad 1572 - p. 21 _
(2] Then Khaldon - Kitab Al Thar wa diwane al mebtada wa al Haber
Calr 1284 - vol. 6, p. 93 ot 84, volr aussi Procopula of
Chesarea — Histozy of the wara — BK 1v, oh, 10, sect. 13-20,

Al-Idrisel - S8ifete al Magqrbe - Liden 1854 - p. 57



83,

LA DECADENCE DE LA PHENICIE

A lm finh du ViITéme aldcle 2t au commencanant duo VIIame midcla
av. J.C., Tyr a commencé & vivre 1'#dpogque de sz décadence. La dica-
dence de Tyr &Atalt un indice de la décadence de la Fh#nicla, du falt
de l'abaence ds mtructure politicue et du manque A'indépandance des
6tats de la région. Il m'agylasait davantage d'une dé&cadsnce politigue
qu'fconomique. Troia faoteores ilnportanta provaguérent cette décadence,

Noug pouvons les résumay aingl :

l} De 1'0Orient, les asayriens s'sffcrgalent d'occuoper las pistes
de geravanes entre 1'Irsk et la MAditerrande. Leuz gipansion visai+ A
congudxir la riva orientmle de la M&diteérranée en cccupant lea Etats
phéniciene. Blen que la premidre tantative qul eut lieu en 1054 av,
J.C, &choua {1}, les asayriens contlnudrent a4 asdayer ﬂ'aqﬂﬁpar 1a
Phénicis, Ainal 1l'higtcedira noua montre d'agtreasd tantatives sntre
B33~859, 8589-924, 717-722, jusqu'en 701 av. J.C., lorague lems arméms
da Sirgeon II vainquirent les armbes Bgyptiennes gnl soutenalant les
étates da la rive criantale da la M&diierranfe. Danz cette batallle
Tyr et S5idon davinrent des colonleg asayriennes et en €75 av. J.C.
lez asayriens démglirent totalement la ville de Tyrxr (2).

2) De 1'Cocldent, la Phénicie ae trouvalt devart une grands
rivale gui a réusal 3 posaéder non seulenent des volep maritimes
dans la M&diterranfe, en anfantissant le monapole phénicien des
transports, naia auagl da congtitusr dea coloniess qul s5'étendatent

(1) Daniel D. Luokanhlll - Anclent recordg of Assyria and Babylonia -
vol. 1 - Chicago 1926 - Bect. 302

{2) Daniel D. Luckenbill - idem - vol. IT, peckt. 3D9 volr aussi

e ——— o — ey =, rp = = = . .

Pritchard - idem - p. 276
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Juequ’au nord de L'Afriqus : ce sont les greca (1].

3) La diviaion intérieura. Un dea factsure qul provogua lme
décadence ds la Phénicie sat la division politico-&conomiqua sntre
les Gtate qul Stalent arrivés non seulement jusqu'su mengus d'entrail-
de contre l'ennemi, malg Gyalement juagu'su point de mocutenir 1'ennemi
pour occupar Uh autre Stat. Nous voyons ainai que la division a smend
Sidon, Tyr terrsztre et Aka A prendre position contra Tyr maritime en
aldant matériellement les amsayrienz conire cette dernléire (2).

De cette &pogue, Juaqu'd 1'occupation romaine en paadant par
l'cccupation des perdes ot des greca, cea trole facteurs joulrent
le rile le plur important dans la décadance &tatiqua de la Phénicla.

Cependant au niveau dea activitfs &conomiques et eccinles, laa
phéniciona continuaient 4'8tre des gena trde actife dane le domaina du
aommerce et des trapeports dans la MEditerranés. Ils continulrant de
découveir de nouvelles voles maritimes malgrd la dicadence politigue
de leur &tat. k cetta &Gpogque, laa phénicieng utiligdrent leure colonien
telle qua Carthage et cooplrdrent avec d'autres &tate, tele que celal

4'Egypte.

Carthaga conald&ralt la Mar Méditerranda comme un lac carthagincia
de porte que les romains n'avalent méme pas "Le daodii d'y Lovex lewxs
maing sans son afornisation™ |1).

(1) E.R. Hall = Tha ancient history of the npar sast - New-York 1935
p. 523, volr ausal Autran - FPhéniclens - idem - p. 5., George
F. Eill - Catalogue of the Greek coins of FPhoenicla = London
1910, M. Rostavasff - The sorlal and economice hilstory of the
hellenlstic world - Oxford 1541, '

{2) ¥, Hittl - idem - p. 176.
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Lorsgqua Carthage d8cida de découvrir de ncuvelles voles maritimes
elle tint tra vite le mime r&le gque Siden et Tyr avalent jouf jadis.
Le wvoyage de l'amiral carthaginols Hannon qul en 600 av. J.C. egsaya
de falre le tour de l'Afrique par la cite cuest gsat un exemple frap-
pant dea la continultE de l'activité phéniclanna ayent pour but la
découverte de nouvalles voles maritimes (1].

Malg l'anéantisgement de Carthage fut plua tragique gue celul
de Tyr, se fondatrice. Les romaina n'é&tailent pas plainement matisfailtas
par la congufita de Carthage, en 146 av, J.C., aussl 1ls firent brfiler
1l ville, laguells apréds 17 Joure d'incendias, fut pour ainal dire
ré&duita & ndant.

Lap phéniciens utilisfrent une autre méthcde pour dévelcpper
le coopération avec lem autres &tats cu la réalisaticn de leur acti-
vitf Economigque scoua 1'#égide des &tats non phéniciena. L'"expansion
agsyrianna néceasitailt la connalesance glographiqoe des réglons
congulees laguells obligealt les aaayrien: 2 rachercher i'alde des
phéniclens dang <& domaloneg.

Aingl lesz phénicienms ont coopfx& avec les apayriane an réallzant
une gorte 4'inddpandance politigue gui leur progura une certalne for-
me d'autoncmie, Lfautorits, dans leg villez phénicilennes, appartenait
A deg phénicisne comme nous le prouve l'sxistsnce du rol phéniclen da
Tyr apridg la congquEte 4Au ¥oi asayrlen Asserhadeun, I 1ol de Tyr
ragut de Asserhadoun, en remerciement de aon aide, une grande partie
de la rive peleatienna [3).

{1) Abhmed Sousseot - Les arabes st les julfa dang 1l'higtolra - idem -
p. 25, volr ausel Jean Fhilippe Lé&vy - L'Gcanorla antigqua - idem -

p, 20 —— .- - e e o : —
{2) Ahmed Scusset — idem - p. 25
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Lz mime nméthode fut Gyalement utilisdse plus tard par lea phfnicien:
durant l'cccupation perse (1).

Par nilleurs 1la coopirdrent afin A'obtenlyr certains privilages
fconcmiques, surtcut dans les domaines du cammerce st ded transports,
de sorta que la plupart dea affalres comperclalea rhalisdme dans les
frontidres de l'empire assyrien dtalent sntre les maina des phénicians

{2).

Une autre forme de coopération relative aux phéniciana se trouvant
hora de Phénicle oxistalt, telle celle des phénloiens A'"Egypte. Un exem-
ple frappant de cetts coopfration nous est donnd® par la protecticn gque
le Pharaon N&chao, en 600 av. J.C., apporta sux phénlclens gul d&siral-
ent contourner l'Afrigus en naviguant par la Mer Rouge vers le sud et
arriver en Egypte par la Ma&diterranss (3). '

Catte politigua refldtea blen la colncidence des intézéts 42 la
olasse commergante gul dirigesait la Phénlcla st des clasmes cammargan-
tesd desa autres paya. C'eat pﬁurquni nocus pouvons dire gue la Phénicle
a gonnu & cette dpogqua une dfcadence politigue en perdant son indépen-
dance, mals au nlveau &concmigque elle a continué son activita.

La ocongué&te d'Alexandre Le Srand qul cocmmenga en 334 av, J.C.
at qul 28 tarmina en 313 av. J.C., avaec lﬁ mort d'Aleaxandre, créa
un imuense emplrsa gl snglobalt lea trols continentes. Cette crédaticn
ezt une influence mur les tranaports et le commerce comme nous 1'avons
- d&33 vu, mals A cette dpogue la Phénicle dut Ffalre face A une décadence

{l) F. Hittl - idem - p. 185

[2) Ahmed Scusset — idam - p. 25

[3) Bérodotus - The history of Hercdotus - Translated by George
Rawlinson - London 1%20 — BE IV, ch. 42, volr aunssi J.P. Léwy -
L'&cong®ta antiqua - idem - p. 20, AlMed Sousaat - 1dem — p. 24, —
F, Bittl - iden - p. 138
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plug ou moina Zoonomique du falt de la concurrenoes des bateaux greca
st plua tard romains. Il ne faut pas publier gu'Alexandra a brfilé et
démcll Tyr qul Stait concidérée, avant l'arrivée d'Alexandre, coums
Fla raine 4e la mer®. '

Sulte & lm mort d'Alexandrs st A la divislon pelitiqua dea aon
enpira ainel qu's la guexre qul eut lieu entre Pae guceesssura, la
Phéniicie, comme las arabas de la Péninaule, pardit la place dominante
qu'alle aralt dane l= domalne des tranaports et du commerca.

Cependant nous n'lgnorons pas les progrédes qul furent réalizss
dans les domainea das tranaports danm la Héditerrandas at dma transa-
ports terrestres Jusqu'd cette dpogque et enpulte Juaqn'a 1'Ialam,



